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Comgideraciones Generisles: Para que um gervicio piblice, res-

ponda eficientemente a lés objetivos de su creseidn, conviene -
gue el desempelio del mismo obedezea & una rszonada organiza -
eidn. El estudio de unm plan organico tendiente a regularigzasr -
los servicies de transporte colectivo de persobas, dentre de =
la Capital Federal y zonas circunvecinas dsl Gran Buenos AL ~
res, plan que 4id origen a ls ley de coordinacien No.1l2.311l, =-
fué problema complejo por los diversos factores que en &l in-
tervinieron. Con la sancidn de la mencionada Ley, se puse térw
®|ine & un exteﬁmo~y agitade proceso que ocupé por mucho tiem=—
p¢ a la opinidén piblica de la Ciudnd de Buenos Aires y sus al-
redgﬁoren, ¥y que llegé a alcanzar proyecciones internscionsles
por los intereses gue estaban en juego. In el afie 1936, el 30~
de Leptiembre, sl Senado de le Nacidn prestd su aprobacidn a -
wn proyecto de ley on vevigidu sobre "Coordinacidn de Trans -
portes en la Ciudad de Buenos Alres", ;ue habia sancionado la
Camara de Diputados el 25 de setiembre de 1935. Eos ley fuéd -
promalgadaton el H0.12.3Ll1 el 20 de Octubre de 1936.-

Lg 1=y de Uoordinacidn de Efjnspartas d+ la Ciudad de Puenocs -
Aired, tuvo por objeto regolver el problema de Lu organizacién
de los transportes en comin en la Capital Federzl y sus alre-
Gedores. Problema #fundumental que abarcaba a su véz

leo. )#La buens orgamizacidn de un scrvicio piblice tan esen=-
cial para lg Ciudad de Buenos Alres del cual dependsn la ma-
yor parte de la ac:ividad econbmica de sus habitantes y su-
propio desenvolvitiento.

20.) Problema social, por 1la suertc J:<l nlmero personal y -

de¢ las familias que trabajan en las emuresas de dicho servi-
cio. |

30.) Problema sconohice, por los encrmes capitales invertidos
en el pals por las cmpres:s yrestatariss del servicio de transe

por‘be.
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Este problema tan agudo se plunted haoia ¢l final de la Primera
Gerra Mandial, debido a lasg perturbacioneé.que‘éste origindg en
la economis del murdo. Como consecuencia del alza en el precio -
de las}maﬁeriag primas, del precioc dal carbdn, de los aalariQS y
de la erescién de nuevas cargas sociales, la situacidén de las enm
presas de transporte en comin cuyae concesiones nc fuercn res -
daptadas, teniendo en nuenta lus cireuastanciae prsmenéionadas,-
se fué haciendo progresivamente mds dificil. En el afio 1920, se -
produje una solucidn temporaria: el sumento de las tarifas de -
0,10 & 0.12 gentavos, acordads por un perfods de 3 aflos en méri-
to de la erdenanze sasncionsada por cl Consejo Deliberante de la
Ciudnd 8e Buenos Alres, Ese gumento de tar:fas fué acompafiado por
un gensible aumento de los salarios y del cumrlimiente de parte
de las compefiiss de las exigencias de la Ley No.11.110 sobre la -
Caja de Jubilecione:. En ¢l afio 1923 por decisién del Conasejo D¢
1iberan%a, lasg tarifns?fuervn rebajadss obra vez 2 0.1C centavos.
Las compafifas tranviarias mentuvieron los sumentos de salarios=~
secordados, pere dejaron de efectuar loe aportes patronalss a la -
Caja de Jubilacioneg,- “ _ '

A pavrtir de 1923, se organizarcn los primercs sérvigios de s&ni-
bug, que s& eatablecieron sobre la base de permisos preéarioa y-
no de concaciones regulares, régimen de menor estabilidad, pero a

su vez, menos oneroso(l).-

(1): Lms empresas concegionarias debian tributar por los siguien—
tes conceptos:

lo.)E)l 6% de sus entradas brutes y el 12% scbre todo exceso que-
importe mas de $50,000 .-por afic y por km~viae-

2¢. J0na patente anual de $50,-por ce~da cusdra de via simple y -
de $100.~ por cada cuadra do via doble.

3g.)Impuesto de concesidn que varia entr. $300. y $#500.-p/cuadra

E@.?impu&ate de puntaje.
%0, )Derechos de Ingpeccidn de Sociedsdes Andnimsg.-

6o, )Sueldos a inspectores punicipales de tranviag.-
70, Dersghos de desinfeccidn de coches. .
80.)Gravanenes sobre notores.



Xa el afio 1528 aparecen los primeros taxis colsctiveos, que e~
Yranaformaren poco 8 poco, wn micro-Smnitus y que, coeme lés snto-
riorss, sble circulaban an virtud de perwisos precariof. I a -
ceptacidin que sstoe nuevos medios de transporiss tuvieren en -
tre el pAblive, 8chido, no » su economfa sine 2 su velecided, -
provoed un &xito ewtraordinsrio., Bz que 15 velocidad es funda-
mental en una ciudsd extendida cowo Buenocs airaa,‘en gus ls po=
blacién se ha radicadc en un &rea domualado extense y pooce con
centradn.<

KL transporie automotor hise familiores © barrioes gque parscian
apurtsdoe, Es gque la dist&ncia s¢ mide, no t nto en longitud ep
o on el tiem;o necesaric pars recorrerls, ¥y el tranvia resultg
Ba un sistems lentisine a iaséacua&e varu lus grerdes eiudg —-
dege~ ,

¥l némers de pasajeros transportaios por los tranvias disminue
y6, 81 tenem.z en cuenta los afics 1928 a 1934, En efecte,

Tracvias , Subterréneos
1928 1934 1929 1932 1934
o I:%§>Q;Llon§g)“_ { on millones )
Anglo-argentina 493 305 70 41
Lacroze , ™ 445 37 . .31

La multiplicidaed 4¢ los nusvor madios de trauspories, asi como -
la competencia gue €llos as provocaban mufuamant@, tuvieron co-

me cersecuencie convertir en desssbrose ia ‘situacidén econdbmi -

ea, yo oritica de las priacipales empresas, on ¢special de trunw-

vias y de subterrdneos.-

Por o%ra perte, el vredalma se agudizebs con la mancién de las-
nuevas leyes eociales: Ley No,11.110, sobre Jaja de Jubilaciones,
Ley Wo.11.544, sebre L~ surecibn de 5. jornada de trabajo,leyag-
que a peasr de introduciy en las éondiciones de trabajo y se-
guridad mejores reales y significativas, no habian pedideo ser a-
plicadas sn itoda su extensidn, dada la situacidn econlmicas por-

que atravesaban las en res:un
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Se tomaron diversas medidas pare resolver todos estos problemas

de orden técnico, de trafico y social, una de ellas en el afic =
1931, en que el Gobierno Provisgional por decreto designa una Co=
misién Especial, para el estudioc y lé r-solucién del probleama -
del transporte colective Ge pms:jeros en general— Tzl iniciati~
va y smuchas otras tomadas vosteriormente no llegaron a ninguna
solucibn préctica. ?inalmente, el Intendente de la Ciudad de Bue~
nos Aires, Jr. de Vedia y Mitre, por decreto del 19 de enero de -
1932, nombré uns Comisidn Especiul, rors el estudiec de los trans-
porbes colectivos en la Capitil Federal y su zons de influencia

La mayoris de sets Comisidn, como conaecuencia de un laboriese y

- exhaustive estudio, score todos los aspectog de La cuestidn, pre-

penté su inforwe en diciembre 4 1933, recomendando eomo Oluw

cifn de conj¥nto del problema de la coordinacidn de log trans—
portes, la oreracibn de uns entidad gue agrupars, en un Mismo orga-
nismo técnico, financiero y alministrative todos los elementos -
del travsporte mrbaae, Lan partieipacién-y’Qontralof de las auto-
ridades municipesles y nacionsles, £l informe de le mayoria de -
esta Comividn, presidids por =1 Dr. Roberto Ortiz, y compuesta por
los ingeniercs Nogués y Cuetello y ¢l Dr. Pestslardo, establecid-
la necesidad de reslizar ls ocordinscifn mediante una ley nacio-
nale- |

La minoria de la misma’eomis?én, compuesta pox los ingeniores-
Revuelto y Treglia llegé g 130 migmas conclusiones, en cuanto al
fon8o del prodblemn, sero sconsgjévque fuerr resuelto &enﬁre de =
la jurisdiccién amusicipsl. -

Ls Intendencia Muricipsl edoptd las conclusiones de la mayoria-

de la Comisidn Bspeuiul, ¢nvizngo copia de los informes al Conse-
Jo Deliberante y 7 Gobierno Nocionel, por intermedio de un men=
gaje del 9 de merro de 1934, ¥ justificandc, @ su vez, con adlidae-
documentacidn, la pfocedencia de la jurisdiceidn nsciongl en la-
solucidn del problema planteado.-

El Podervﬁjeeativo de la Nacibn, por decreto del 14 de marzo de



1934 y tomando como base el mensaje del intendente y el informe
de la mayoria de 1ls Comieidn Especiul, sometié a conocikiento y
resolucidn del Honorable Congreso Nacional, el problema legisla-
tive de la organizacidén de los transpertes colectives en la Ca«
pital Federal y sus alrededores.- ‘

La cdmars de Digunadca »a80 ol iniorme a estudio conjunto de -
les comisiones de Negoclos Constitucionales vy de Legislacidn Mu-
nici;al, gue modificsron el dictam:n simplificéndolo; Asi lo a ~

probd la Jimars, en su sesidn del 25 de septiembdbre de 1935, pasan-

- do luego a ser tratado por la uviwm:ra de Senadores, en revisgidn,=-

o que 1o saaviond ~u la nesid: 4.1 30 de setiembre de 1936, - -
giendo promulgado por el Foder £jecutivo, mediante la ley No. ~
12,311~
Causas_gus_ge sdujeron pars la sascién de 1u Ley No,12,311.-

- Fueron las si.ulentes:

a) La existencia de empresas que e-plotaban concesiones acorda=

das per los podercs Liblicos y du otras gue sin obedecer a nine

gin plsn 2@ cornjorto, lineas dr Srribug, colectivos, actuaban me=
disnte permisos precarios. Todos estos élamentes de traneporte,
cuyos recorridos se superponisn y se confundian, se hacfan ung -
competencia ruinvse y oin cuartel.-

 b) Bxistencia simulténea dc concesiones municipales,nacionales

AN

(2),'y permisos precarios(3).-

/

(2):Congesiones Municipales:s Cfa.inglo Argentina(tranvias)
Cig. Anglo Arzentina{subterrineos)
C N 4. DPLILP, {subterrineos)

Conceglones Nacionales:

Sistoua de tranvias de la Cim del
Puerto :
Compatfiu Tranvias Eléc.del Sud.

: Cial.Lacroze(subterrineos).
(3): De seuerde con la docivina domincnte sn Derecho Administraw-
tivo, la concesidén implica la existencias de un derecho subjetivo
a Tavor dsl vouccegioiurio. Por c¢llo, 1: revoeascién de una sonce-
aidn 48 lugar al pago de uns indemunizacidn. ¥l cecrmiso, no hmoe-
nacer & fuvor del parmision.rioc nivgdn derecho sutjetive, Pore
@80 ge dice que es procario y su revocacidn no implica indemni-
zacidn alguna.



Estos §ltimos, originados en ordenanzas municipales, implicaba ne
cesariamente condiciones de explotacidén muy difer&nzes, tanto en
1o qua concierne a la durgeidén de los permisos, los impaastova -
plicados, las tases d: pavimeutseidn, Ls tarifas, Llas cargas so-
ciales v la reasponssbilidsd de los permisiorarics regpscito del
pliblico ¥y de las antoridades. En efecio, en 1o que se relaciona-
son les impuestos, las engresas trnviwurias estaban sujetas s un
impue=te el 6% gsbre los cttradas bruiss, de un impu?sto‘supla~
mentario del 12% sobr el excedert: de 350.000.~por afic de las~
entrades brutms obtenidas, como asi tembién una petente de $50.-
y $10V.~por atic, por kildmetro de via y nor vehiculo y a una pgre
ticipasibn importanite en los gistos yuc demsandsba ls don;true~ -
¢idn de pavimentos. Por su zarts, los vehiculos automotores co=-
ilectivos de pas~jerss, no estaban sometidos a ningin imouesto 3]
bre las entradaes o ingresos de ex lot:cidn y no .agaban,adends,
ninguns contribucidn yor usoe 4. los cavimentos. Redituaban (ni-
czmente una »atents anusl vor Vuhicuiu.~ )
Al respecto se poede afirmar, que tal manifestacidn no era totale
mente execiz. Los automotores sufri.n digtintos frayémenea; ig--
presto a lo nefta y oobre oviros lubricesatess sobre los neuméticos
y otros elementos ceneumidre, Adenfs, 1. introdu. cibn de chasis
de los automoteres estaba gravada por el impuesto aduenero a la -
importacidn. - |
Fl conseial Dr.Germinsl Redriguez, 3dije on el Consejo Deliberan-
@, " eassdos tranviaz contribuyen -+ la economis nacional en for-
ma_avi&ente. Mo =e i aportan » la Municiialidad el 5% o el 6%;
‘ereo yue no aportan mis que pngarés. In cambic, unz empresa de -
300 cochos de dmnkbdus, nooris ol pois, en concepto. de imphestos -
fiscales la suma de $#320,000,~ , Las écmraﬁias de Odmnibus, vie-
. nen a entregar a@ fimco ¢l 24% de sus entradas brutas, ecalcula-
das a ruzén de $100.~diarios y por vehiculo. Los Smnibus contri
buyen sl fisco nacional o m&nici;al con $ll.800.00'm/n. al a =~
fio. Los colectivos, calculando gue haya 2.700 de ellos en e¢ireu



lecidn, reditlan en concepto de impucstos y otros fravimenes §
§.200,000,~8/n4y 2 un prowedio mensual de $683,000,~a/n. ToGow
lo cusl haee que, en conclusién, resulte qus la contribuciln de
los a&temetﬁrea, en concepte de cargas Ilscales, aaa.auperie? &8
la cifras wedia de centribuéién de lasvempresas ﬁran#iarias, cal
sulada %ata en 85,000.,000.=n/ne gnuales” s« '
aéﬁl'éqailibria ccondmico aé'ia meyoria de las empresas de ==
trangperte habis quededo completamente destruideo,=
Se adujo para fundamenter esta causa en los datos que sebre el -
ndwers de pasajerocs transportades se transcribe en la pagel.~ Eg
ro al respecto, el inforame de la aay@ria que traté el proyecic =
en la Cémara de Senadores, no completd los datos mencionades con
las eifras correspondientes al oflo 1935, ¢ue marcan un ascense =
en el nfmere de pasajeres tranaportados en relacién a los afios =
anteriores, por i0m que 56 pusde indicar que tal desequilibrie,=
st bien ge babia producide em la déeaaé L92@~3@g.y’que se denia~
més que neda & la situaciln econdmica del palsy en especial 1é
crigis en los flitimos afice, no pe mentenis yz. en el ehio 19353 tcdo
lo contrarice Asi se tiene:{(4) | |

Paesajeros transportades por liness elécﬁriaaa s nivel
Afic 1934t 347.284.500
19351 357.590,382

Fagajeros transportades por subterrfneos

Atio 1934:  67.683.772
" 19355 76.7174633

d) Losa nuﬂvaa medios de transparte se egtablecieron prin&ipa&~
mente en lus zonas mas retributivss, con p@rjuicin de les me
dios ya existentes y se dedicaron, por le¢ tanto,mfs a absan»
ber sl tr&fizs de las zonas ya servidas, que a realipar tri=
fices nueves en zones earentes de esta forma de transporte.-

\

{4)% Conmejo Deiiberants ds La C.de Buenos &1reg,niavze de Sealow
veg del 13-6-~1934. L

Estas cifras se obtuvieren en la Reviata e 1 sta@istiea.ﬂga
dial. Trimestre enare~febrere-marz& de 19364~




Tratade Reca~Runcimsn y su ralaaian con la sancidn de la Le x
) mr@olgc %“‘l .

£l tratado celsbrade con Gran Er@twna, fué decieive en la ganciln
de la ley gque nos ocUpas ‘

Dada La situacidn calamitosa en la que, se dije, se hallaban lag-
empresss tranvisrias,en su mayeria de cepitpl inglds, &stas soli-
eitaron, en Gefensa de sus intereses, la intervencién de represene
tantes de gobiernos extranjeros. En efecto, per decreto del 27 de
abril de 193l,el gobierno revoiucionaric del General Uriburi, = =
ingtituy la primers é@miaién.ﬁsp@cial,para 2l estudio y solu ~ =
aién del probleins del trangporte colec%ive,en cuyo-gefie 1los re =
presentantes de la empresa Anglo-Argentins, propusieron resolver
ia situaci&n con aumenics de tarifss. Bsts empress fué apoyada =
en su geatibn por una presentaciln heche por los scfiores Embaja
dores de Inglaterra, Francia ¥ sl e@cargﬁdé de Negocios de Eélgiﬁ»
ca,come ast tambibn desde Londres por el embajedor argentine Br.
Mzlbrdn, quien transmitfa al Cobiernc Necionalles deseos del Due
gue de Atholl~presgidente de lr Comﬂaﬁi&-Anglc~ﬁrgantina¥g en el
sentide de apresurar las gegtiones para dejqrtbs terminadasy anhe
tes de que enire en *un01ames el nuevo Consejo Deliberante de la

Lzua@ddﬁ Buenoe Alrez{(s5).-

(53 Tos telegramas enviandos por el embajador argertine a nuestra
eancillerfa, catén redactados en la siguiente muneras
"Londresyenere 7 de 1932=-A S.E.,el Sefior Ministre de Relaciow
nes Hxteriores. Buencs Aires:No.3~ Bl duque de Atholl me pide

gue solicite en su nombresrespetucsamente del Yresidente de la
Repiblica, lm interposicidn de sus buenes ofiples para la soluw
cibn urgente nsunte Angle-Argentina con la municipaliéaﬁ de la
Capital, Gel que el Sefior Pregidente ya tiene conccimiento.El due
que de Athell,expresa asunto debs solucionarge antes de que enw
tre en funciones 21 nuevoe Consejo Deliberante, Entiende que el
gobierno briténico esth también intebesado en la molucibn gatige
factoria del asunto Malbrin -Es copia=J.Chin. Busenos Aires,ene =
ro 3 de 1932,

Comunfquese al Ministerio del Interior.a.Bioy (Hay unsello)"
"Londree,febrero 10 de 1332 - A su Excelencia el Sr.Ministro de
Kelscicnes Exteriorss— Buenos Aires~ Ho.l7-NMinisterio de Relaciow-
- nes Exteriores de Gran Bretaia, me signified ayer seria preoccupa=-
" ¢dén gobierne britinice por prent@ satisfzctorda solucidn situaw-



Se advierte a través de esos telegramas,que profunds ha sido la
conmocidn gue el gobisrnmo inglés y eon los circulos comercia=~

les y Tinancieros de Londrers, produjo 1. situgcidn de las empre=-
gas trenvierias y t.l es asf,que eses nonifestaciones de deseos
y muchas otras encominndus a lograr use sclucién favorable para
dichng empresszy culnmin- ron en el Tretado Eoca-ﬁunciman,firmaéc
En Londres el lo. de kiuyo de 1933, *n efecto,Inglaterrs al ini-
clarse el ado 1930, corecierta mn pscte, el de Otéwa,que agegurabs
& l=zg naciones }%rta;naigntes 2l Jowaotwelh, un tratumiento pre-
ferencial »n el &s:ectoc econdmico =n rarjuicio @z ctras racio-
nes,entre ellas la Replblicw Argeniina(6).Para nuestro pails, es~

te convenlo imyoriabe torgecuenclas wuy serius, ues gignificaba

(eont.5)tecidn Comnafitle de Tranvias Aunglo-srgentina con Municipa~
Lidad ds 1. Carit l. 51 -sunto se mencibuo en la vhmara je los -
Comunes en la sesidn de febrero 8-Finisierio de Kelaciones Exte-
riores de Gran Bret-e,se liwité o e. presar,ls Cduara habia da-
8¢ y continuaba dande al asunio cuidszaosa atencidn. "Tiwmes" de-~ -
syer, piblice un rsrifculio seficl w30 mzndfiests injusiicia con -
gque ha sido tratada esa Comp fis por Municipalidadde la Capi-
tal,quien ls «olocab: «n situz.iln liguidecibnydnsirde gue sola~
mente considerscidnes palftica lecel ha impsdido acceder a juse
tag peticiones comtafiiajrecuserds qu- los curitales ingleses in-
vertidos en esz empress exceden de £ 1Z.ULu.000.~que se encuen~
tran hoy amenazadis «n su 30%alldad no2 la actitud injustifica-
da de lz Munieipalidad de 1la Capital., Miniseterio de Relaciones
Exteriores de Cran Oretafa me exores? «on fruanguezz a gue esta
situacidn estaba cresndo sn 1z City y :n los circulos comercia-
les y financieros de Lo dres un emdiente desfavorable a la He -~
plblica Argentina,que 2l Kinigteric de Helaciones uxteriores de
Gran Dretsfia :ra el a’s interesado es avitar precissmente en eg’
tos momentos., Me limité s menifestar que pondris de mi jarte tg
do empefio on ayud.ry en lo pouvible o wig solucidu g tisfuctoria,
sin ocultsr sin cmburgo, ls dificultad de yue =1 aotusl gobhiarne
de 1s Repiblies Argentivaz,pudiers en los dliinmes dfas de su adwmi
nistracidn dar al asunte une resclocids deiinitivia. o8 exacto -
(¥ he podido recoger informacicnes en distintos runtos) que ese
asunts ¥y la publicided que ge le esti dando, esté creando un am
biente desfavorable = auncgiro pals,anbionle gue nos serd: perju-
dicial en los momentos sotuales. ‘
¥Fntiendo que conviens hacer llez.r por insermedlo des ugtu em =
bajada uns palabra 0 promese que impcrie por 10 mencs espersnzas



al peligre de perder el gran masrcado para sis carnesg,con el agre
vante de gue la ganaderfa argentina, se ha mestizado en vista de
las praferenciss del mercado ingiéagque éxisﬁia ¢carnes especiales
§ que por sk calidad y pr@aia,‘sélé lus proVeniént&w de las pamw
pag argentinas tenlan segura colucacién y consumo y no posibili
ta%&uAla concurrencia de las carnes de origen de palses del Eami-
nics A ralsz del_pacte'ﬁe Otawa, la Rzpiblica Argentina, vé reduci-
des sus posibilidades de exportascibn de carnes e Inglaterra, por g
fectc de las medidas eeaﬂémieaa digeriminatorias adoptadas en la =
cenferencia mencionada. Facil es de advertir cuales fueron las =
congecuencias qus esas medidas produjeron en nuestro pais Yy en w
especlal en los circulos econbmices Iinanciercs y comerciales re
lacionados cén las exyiataﬁianes ganaderase ve produje ung verds~
dera sonmocidn interns y se levanteron voses pare exigir del go=-
biernc argentino la solucidn de tan grave grdblema,al que desig=
né u unz Gelegacidn crcabezada por o) entouces viceyresidente -
Juii@ A;cha,para gue ¢n Londres consiguiese la rovisidn de esas

mediGags Tras pacientes y laboriosas conversavicnes a%caminaaas

{cont,%)de una solucidn grouts ¥y gue produzcs tranquilidad moe
mentinep-Malbrén~-Es tradncei dn={fdo, )Gnia®. '
‘Diario de Sesiones~Cimara de Senadores-Setiembre de 1936)-
{6):Convenic de Otawsirigid desde el lo. de esnero de 1534,durante
18 meses,y con syreglo & &1 se cstablecieren las siguienies cuow
tas de importacidn: ;

Carne enfrindas(los dominics no eran entonces competidores de la
R,Argentina)ese permitid que se importara el 100%, tumande como=
bape el zfio comprendido desde el lo«de dulio de 1931 al B89 de Jue-
pie de 1932:Fgrz las carnes congeladast (verdadere compebtencia -
para las colonias),se establecid que ge podrfa importar de la R.
Argentina las siguientes cuotasidurante el ler.trimestrs ds 1933
€i80% de 1o yus se sdquirid en el lerJtrimesire del 5lie base; en
el2®4rimesire,la importacidn se reduciris 2l85%; en el 3% sl -
80%: en el 4° al T5%; en el 5° gl T0%; y en el 6° al 65%; sin per—
juicie gue esas cuotas pudieran dejarse sin efectoy si el preeio de
lasz carnes protegildas llegase 2 sobrepasar 2l normal.

Otro problems gue se origind, a raiz del pacto de Otawa,fué el si
guientes Por razén de is distanciayeblo podisn envisr carne em -
friadatlia RiArgentina y sn pequefia parte Uruguay y Brasil., Se ad=




nlln

con eautels, tucko e inteligencia per el jefe de la misiln argen
ﬁirag ze llegf al Tratedc Rocs LRuncimds ,wa el ousl mastre pals,
8 camhio de clertas concesiones,como el libre manejo de una euo~
ta de export aoidn de carnes,vilse ﬂbllgada a congiderar la gl
tuasidn de lae anrresns é%'t?&napvrtas &a la Capital Fede La¢,en
su Qaj T pa”ﬁe de’capiﬁgl inglés,lo rue ovimind sn la sanciln
de lo ley Ne.l2,311.%¢ establerid en el rotocolo del coavenig
Recwmﬁuznimam, que si bien no ébll\?ba contractuzlmente ¢ Bles=
‘tro vafe, implicaba une merifestecidn de desoss,lo siguiente: Sl
gobigrno argan%ino,agr@aiaaﬁo cumplidsmente los beneficics piex
gados por la colaborscifin del cepitsal britfnico en lam smpresas
8% wtilidaed piblics y de otra Indole, ya sesn wunici;ales ¢ pate
“tlculsres, gue realizsnm operaéigﬁaﬁlém la Argentiua y glgulecndow
su tradicionzl politics de swistad,declars por la pragseate su

intencidp de acordsr 3 las citadae empresas,dentre d3s 1o que se

-

‘encuertrs en su esfera de zciifn,la debids y leaftime protec—
eifn §2 los interesss invelucrados zn sus negosics y operacioe
teSessas? Bl pacto Rocs-Runcim’m,significéd el cetablecimizuto
de la hegemenfa d4-1l capitalismo inglés en nuestro palses

¥ate protecolo, si bien no importaba psra al‘g@biérna argentiaa
 ebligacionss agspecificas,conatitula un hecho concreto y real.v
Este punto del protocolo sstaba indicando cuzl era la posieida
adopta&a por sl goblerno argentiino:"La de dispensar g las eme
regas qn capitsl inglésy 7 eraopecialmente a ias coneesiones de
gervisics ﬂﬁblxcaa, un tratamiento aenevala tendiente a asegie-
rar el mayor desarroile del pals y la Leblﬁﬁ y legiting protece

cidn de los intereses ligados a tales empresaa".~

(eontié):jud‘cg npestro pafs,una enots del 86%,1a que planted
el siguiente inte rrogange. Quien adjudicarfa ese 86%%, ELl gobier-
no argentino, en inglés & los frigorificos de capities ingleses
0 norteamericancs?.El asunto ere de vital importancisypor cuanw
t0 cuedabon fuera de suosm grupos,el Frigorifice ﬁunmclpml de la
Cinded de Buenss Airwa, v los de Concordia y Gualeguaychi~ElL trg

JedgaRensTerchin, ¢ ssieghenid e YgeoRiens,arer dtoRetieres
R F39§8~§%g¢.45 _577»($ecaianes de Goografia Argent:



_ L1l: Creameidn de la Corporacién de
g;gpaparses de la Ciudad de Buenos Airea Zireas

Ea ‘una 1oy que en su estructura estaba integrada por sélo 3 ar-

ziéulos de fondo y 1 de forma., En efect@:

ijtieule 10,3 10 apartadus:(awb,c,d,e,f,g,hgz,J,). A su vez el g~
xparvaae a) constaba de 2 incisog: 1° y 20 .-

ﬁ{ ,Artieula 28: 7 apartadost (a,D,c,d,e,f,&.).EL apartade c¢),con~

puesto de 7 ineisost 1929,39,49,5%,6°% y 7% El inciso 3* divi-

dido en 2 pArrafos: a) y b)., el inciso 4* fbrmade, s BB ves, en 3

perrafost a)yb) y ¢)e= ,

Es en verdad, tal como se ha denunciade en la Honorable Cimara -

de Senadores, em la oportunidad de la discusibn del proyecto que=
did origen a la leyrun texto oscuro y lleno de arbditrariedades.
Eatakley que pretenaia»eaarainar,el,sarvicia de transporte, €s =
en realided, la norma legislativa menca couvrdinada que pueda dar-
TR
 Bn su articulo leinciso a), se autorizs al Poder Ejecutivo,orge-
nizar con personerfa jur{dica,la Corporacién de Tranaportes de-
~da Ciudad de Buenos Aires,encargada de coordinar los actuales =
sexvicios y erganizar tambi én los mervicios de transparté coleg
tive de passjeros futuros que se reputen necesarios.Para ello,
el inciso b)del mismo artfcule, estipula que®se formard ls co-
~ordinacién vajo regimenes autdnomos gue se reconoceran a aque-
llas empresas concesionarias que lo soliciten, sieapre que sus
‘concesiones sean anteriores al afio 1934, ¥ que as{ lo acuerde el
 Poder Ejecutive o por la fusidn de todas © parte de ellas, bajo
una misma direceidn financiers,adminiatrativa y técnicae-
Estabieeaila 13&,.aea regimenest
a) régimen asuténomo
b) fusién
Esa disp@aieién crea una situacién Epeional a las emprescss o =
ingresar voluntariamente a la Corporacién o solicitar mantener -
8u régimen autbnomo. Esta segunda opcidn estd condicionada ex-
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presagpente é lo que acuerde el Poder Ejeeutiva. siempre que gean
anteriores al afic 1934". A esa situecidn de privilegie sblo po~-
éfan acogerse, de todes las empresas de transportes colectivos de
fﬁ&sa&&r@ﬂ.txisteptes,la OoH,4,D,0,P.I.F.,y unas pocas empresas =~
de Smnibus, por cuanto el reste del transpovte«a&tematar‘earania
de concesidn y salamente‘faneianaban en virtud de permiscg.-

Las dnicas empresas que pedfan haber continusdo dentro del #8gi-
men de aﬁtencmia,er@n precisaemente las que Frapieiaban el nueve

arganiemaglas empresas tranviarias. lLos representantea de Vagias.
supresas de mnibus reclamaron por el alcance de las ﬁispasieie~
nes de la ley No,12.311 (articulo 1°yinciso b),que establecen el -
régimen autdnomo pars aguellas compafifas qﬁe se resigtan a ingre
sar voluntariamente a la Corporacidn,sometiéndose a una misma di
regeidn téeniea;finaneiora y aﬁministratiVa,ejergida por la nug=
va entidad, persona e derscho privado,oreada por la ley de refe=~
‘vencia. Egta preseripeién de la ley,es una de la mds importantes
que contiene,ya que von ella se salvaguardaba el legltimo inte-
réa de¢ las empresas de trangportea que éei-paﬁian continuar preg
tando servicios dentro de las condiciones nuevas establecidas =
’gar 1s accifn legislative y reglamentaciones posteriores, pero -
menteniendo su independencis econdmice y funcional.~
La ley aisgaﬁialgue paéianphéogerae a este regimen,:las smpresas
‘que tuviersn concesiones anteriores al afio 1934§ De 1a discusidn
parlamentaria, resultd,sin lugar a dudas,que la palabra concesiln
no debe considerarse en la estrictez de la acepeidn juridica del
vyocablo, La Xntemaeﬁcia Kunieipal, el Qenaeja Deliverante y éz Pow
- der Ejecutivo, han utilizado en distintas oparﬁuﬂi&aﬁes,laa‘expgg
sianessa&neesién o eencesienéria,para referirse a los empresa~
rios de Smnibus. A pessr de ello el Poder Ejecutivo,dicté un Ge~
araeto por el Ministerio del Interior,negando al servicio de =
traneporte sutometor el régimen euténomo, por considerar, en méri-
%0 a un informe de la Municipalidad de Buenos Aires,que no tenia
el carfcter de concesionarios,sino permisonarios,simplemente. A




J'mi.en%anéer. este decrete del Poder Ejecutive legeliza une situa-
cidén errénea. De acuerdoe con la doctrina dominahte.enAtaaas-las
eases en que la preétaeién del servicio pdblico se origina me-
diante decisidn de un cuerpo colegiads ~Congreso,Consejo Delibe~
 rante~ implica unae concesidnsen cambio si el servieio se presta
9ar‘deeisién.da an érgeno de la administracidn piblica se trata
de un permigg.- | '
Muchas empresas de Smnibus afee%adas al servicio piblico de - -
transporte de pasajeros,nasieren en virtud de una ordenanza muni-
cipalyde zhf su cardeter de concesionaria. Por otra parte, al =
tiempo en que se ctorgaron los primercs permisos s empresas de -
fmnibus y colectivos para prestar el servicio de¢ transporte de
 pasajeros en la Ciudad de Buenos Aires,se desconoefe prdcticamen
‘te,con presicidn,el sleance jurfdice de los términos eoneesién,
permiso y liecencia. Reecidén en el Tratado del Dr.Rafael Eﬁ&lﬁﬂ»
titulado "Dercche Administrative™. Primera edidién,afio 1921, se
determing y se distingne el significado jurfdice de los términos
el tados. Es/gar e3v, que a wl juicioylas antori@aﬁea éuevtmvioran
& su eargo dicter disposicionss y ordenanzas emsnadag,ya sea del
Poder Ejecutivo, del Consejo Deliberante y de la Municipalidsd de
la Ciudad de Buenos Aires, y gue hacen referencia concretamente a
empresas y servicios de Smnibug y ée&eetivua,aa dieﬁ@n’uayer i~
portancis a la utilizacidn del términe preciso, Se empled los =
términos cencesidn o permiso imputandoles a ambos un significado
gemgjante. |

El articulo 2°,apartado 4),pérrsfo 2°,dice expresamente lo si -
guientes |

"Los bienes afectados al servicio de Sanibus y autombviles colece
tivos de empresas o particulares que no deseen ingresar e la ..
Corporacién,pedrin ser expropiadas con arregls a las leyeakﬁigenﬂ
tes y pagados en efe@tzva,si asf 10 apruaba el Poder Ejecutive,s
.euyo efeecto se declaran de wtilidad pliblica esos bienes y wediss
de trangsportef,-~
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Como se ebserva, esta dispesicidn no hace distineibn y comprende,
tante'a las empresas anteriores,come a las constitufdzs con pos=
Yerioridad al le; de enero de 1934,estableciendo el procedimiento
de expropiacién para todas aguellas que no se incorporan y gque =
,no‘téngan.régiman auténomo. De modo gue las empresas 6 particula=~
res no fneianadea nl auténomos 5610 tienen la epeién que erea eag-
te dilemas alaer exprepiaﬁaa sua bienea,o colocarse en situaeién
de una liguidacién privads,con les consiguientes perjuicies an =
~ sus interecses, Bn el primer caso,se da la facultad sl Cengr&s@ ﬁa—»
clongl para sancionar la expropiacifm de los bienes de unm empresa?V
en favor de otrasouende ambas,noobstante realizar un gervicic « -
pﬁaliee,sqn entidades privedas,formadas con capitales particula=
res y con fines eminentemente }aersxivas,ia que eangtituye.uﬁ -
graﬁe abuso de su poder 4isereeional y atentetorio a las normes
Gel Derecho Privade,ya que enm este caso el biéﬁ ‘expropiado no pa-
sa al dominio pﬁbliee.ﬁnxna canga que justzfiaaria el sacrificio
del interds privado en favor de la sociedsd.= '

Ia Corporacifn de Transpertes de La Ciudad de Buenos Aires,segin
¢l apartade l)del articulo l“,ostabléeé que™tendrd la exclusi-
vidad para realizar los gervicios a que se refiers eata loyy §y -
‘eon suaaciéa a lee condiciones en ella establecidas por el térmi
no de 56 afioa". Se trata de ung, e@n@esién & términe, & cuyo vencim=
miento, todas las instelaciones y demis elementoé de la entiaad,
pasen automiticamente g poder del Estado Haaional o al Munieipia
segfin el caseyrin indemnizacifn,salve los bienes incorporades -

en los dltimos 20 ﬂﬁéSg por les cusles la Municipalidad de la
Ciudaed de¢ Buenos Airea o la ﬁacién.pagarén el valor ds origen
menos las amortizsciones reslizadase -

34 relacionamos los spartadoee b) e i) del artfculo 1%, se observa
que 1a CeTeCuBaAeyconstitufa un verdadero momopolio, por cuanto,

. al reelizar con exelusividad el servicio de transportes colecti=-

vo de pasajeros en la Capital Federal y sus alrededores y el o=
- bligar a las empreses a fusioenarse,ye que en ¢aso contraric,las
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que no ge ineorporaban voluntariaments, ni las que podfan manté-
nerse dentro del régimen autdnomo -por la naturaleza y fecha de

le eoncesidn~ podrian ser txpreéisdaa, determinaba en la pricti-~
¢a la. existencis del nenepmlio del transporte a favor de una em-

presa; la G.T.GﬁB.A.,ﬂon evidentc predominic del capital extran~
. jero, y en violacidn de les disposiciones de la ley 11.210 de
?Bepreaién-éel“Mbnopalié* ' |

:Gigdgd de Huenas Airesg. |
A) Administracidns ElL artfeulo 1°, ineise f)de la ley N®12,31l

establecfa el régimen de administrecién a través de un Directoe
rio. En efacto; econgideraba el méneionade artf{eulos"La Coorpora~
cifn de Transportes serd administrada por un directorio compues~
%0 de representantes del Poder Bjeoutive, de la Intendéncis Mu~-
nicipml de la Ciudad de Buenos Aires, y de los propietarios de
los medios de traneperte que constituyen la Coorporacidn.El nd-
mers total de representantes seri ¢l nds reducide posible, con
representacidn de todos 108 intereses asociados, én £Or@Sesesss®
proporcional a gu partieipaeidn en la Goorporaeidn, )
La Comisibn Esgecialg en éumplimiente de la disposioibn del ar-
t{culo 2¢,inciee ¢), y aprobado por el Poder Ejecutivo, presentg
un informs,en el cual entre otros puntos,se procede a encarsr la
organizacidn del direotorio,para el que se determind un mf{nBmun
de 10 miembros titulares y un miximo de 3G,emnvlas correlativos
saplentes. .

Se establece que los accionistes tendrén derecho a deaignar un
Direetor por cada § 30,000.000.-m/n. en accioncs ordinarias que
posean, cowo también que cada Director tendré derecho a un vote
' en el seno del Directorioc por cada $ 10.000.000.~n/n, de acciosx
nee erainqrias que representen o fraccidn superior a $5.000.000
min.~ Con el dbjeto de dar cumplimiento s la misma disposicién,
en cuanto establece que deben estar representados sn el Directoe
rio todos los intereses asocisdos, se han previsto las siguienw
tes excepciones (7); -

(7)s Informe de le Comisidn Especial-Pig.15, &amofx.-
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) Beneficio del Poder Ejecutivo Nacional y de la Intendencia
Municipal de la Ciudad de Buenos Aires, dos repraaantantes para
cada uno de dichos poderes, sin que alters ¢l nimere e . votos
que eerrespeuae a 168 capitales repregentadon. - ‘ N

b) Para ca&a une de les restantes entidades eanstituyeutee,se
‘ureu el derecho a un Bireatar, a quien, & su Vez,sc acuerda el mi
nimun de un vo#e en el Directerie,derecho gue serd mantenido mien
tras que diahas entidades fundsdoras eonmerven el 75% de las amo-
 eionen que les hayan evide atribufdas al constituirae la Corpora-

.¢ibn o del valar necesaric para tenmer un vote.

" ¢) Para la hipbtesis de que propletarios de Smnibus y/o auto-
mévilas coleetivos se incorporaran a la sociedad,ae dispone gue -
‘sé agrapen en buse al respective sistema de transporte, acordane
‘&@ a cada grupo un Director,sen un méximun de un voto en el Diw
‘reetaria, siempre que alcance & reyreaentar un valer noninal de
$ 10.000,000,~m/n. sn saciones ordinarias. Se determiné,como una
de 1;3 mayores garaniias acordsdes a los intereses generalea, &~
'si como a los representantes en la Corporacién,el nombramiento’
cong Fresidénﬁa del Diredtorio, a un repreasentante del Poder Eje
outivo. Pero se he viste, a través de los resultados desfavora=-
bles de la Qorporacifn, que esa garantfa no fué suficiente para
lograr @&l Pirectorio la responsabilidad de ls gasﬁc’m v da la
buena edministracidn de la empresa.

De acuerdo a lo analizade, la'aempasiaién.del‘ﬁirae%orﬁa,h&biese
sido la siguientes |

Empress Gapital reconcoide DPirectores Votos

{en millones) '

Anglo Argentina : 8 210,17 7 22
« 0= ' " 1 1
Lacrogze * 36,03 S ‘ 3
Terminal Buenos Aires « 62,87 2. S
ggﬂ-i !tél?:.ﬁ. PaIQPQ ’ : » 1@5'76 3 l@
Eléctricos del Sud " T+74 1 1
Buenos Aires Town & Decks * 11,06 1 3
- CGolectivos : = 3,12 1 -3
Omni bls * 58,68 z 14
Hunicipal " 109,53 3 10
Racional . 38,72 2 . |
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Bete snaﬁr@ ne; repreuunta la a;mtidaﬂ de directores y voion que
#enaxia cada tuyraaa que ®e uaifice en la C.T1.C,.B.4. Sebre un to |
tal dt 23 ﬁireat»rau y 64 votos & la @@ﬁyaﬁi& Anglo-irgentina le
eezgﬁayagﬁc 8,ﬂira tores ¥y 23 votos respectivamente,io que equi~
vale a'i/3 parte dal sotal sproximadsmente. |
Bxist{a pues, dentro del Diracterio, Srgano. advinistrative,uss fig
aaliaagién.iaﬁarnu da parte de las sutoridsdes nacionalse 7 suni~
a&yalaﬁ;yare sota tiaealiaawiéa sra nula porgue actdabancemo sie~
plem xegraaeataa@&a de apcienistas, sometidos, por lo taate, &
le veluntad de los tenedores de la meyorfe de lms acciones que
tran.yaﬁgiéaa y domingdag por la Compsfifis Auglo-irgentins. ,

Lo, cierte aa‘paéa, gue ias autoridades naoionales y municipales no
aﬁtuahu& oone gobierno,eine cone aaaianiatas ¥ por lo tanto baje
un pianc de subordinacidn.

Gomigidn de Congrelt Bs el organisme, a cuyo cargoe se eaneaatraha
sl contralor y fisecalizaeidi e la aduinistrseidn de ia sarcha fi-
nenciera y econbmica y de la presiacifao do ios servicios de la
Corperacién y de¢ las empresas suibnomsa (art.1%,ine.g). La Ley ~
Ke i2¢31i,f1;ah&kam 3 &l ninerc de sus sompeonentes, que debian ser

' avgﬁﬂtinei,nativés y designados por el Poder Ejecutivo Nacidenal,
con acuerdo del Honorable Homado de la Nacilny 2 de ellos libre-
mente y ol tercero s propuesta en terna da la Intendensia Munioi-
pal de la Oiudad de Buenos Aires.- :

Sus funciones eran sumdnant@‘vastaa ¥ comprendfen el sspscto tée-
‘miaairelanianea ¢on ¢l peraonalsexpletacidn aomercia&;aapeétan
financlerogjrelaciones enire la Gorpernaién y empresas nn%énﬁﬂan
eto.- | | ‘
En el aspeeto téenicos 10)Eroyenar al Poder BEjecutivo los regla~
mentos tonicos relativos a ls construcciln de obras y & la ad~
quisieién de obras y & la adguisicién y ejecuciln del equipe ,~
2%) Realizay estudios,por sf, o a través de comisiones vecinales,
la Munioipaiidad de Buenos Aires,o l= Corporscidn directamsnte,
tendientes a la creaciln de nuevos servicios,conforme & les dis-
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posiaienes de la lcy'n° ié.Bli. En cuanto a2 las relsciones con
el personsls aemprendia las reglamaﬁtaﬂlanea spbre distintos -

- eapectos de lae necesidades del servieio y de las modalidedes

de la legislaaié general sobre la wmaterim, cuyas ﬂireetivaa de~
‘bilan ser raspetaéaa. ajustando a ellas las reglamentaciones s dig
tar, Asi, en 1o gue se refiere a las normas %eaniaaa gue garone
ten le seguridad y la regularidad de los aervieiea, no a#blo se
crearén por decreiado del Poder Ejecutive, sino gue s agpliaaiénv
ge hard por le Gomisidn, encargada ademds, de fiscalizar si ese
triegte mumplimiénta, el que podrd perseguiz eampuisivamenté. ,
En 1o que me refiere a la explotmeiln comercial, se dispone que
la Cofiisibn de Control deberd aprobar todos lom convenios gue ~
celebren la Corporacidn o empresas autdnomas entre sf, o con tex
geros,pars 1a explotaciln de los servieics,narma que tiende a &~
segurar la 1nterv$nciéﬁ de la Comisiln en todos aquelles a8p 6t
-~ tos del aervicia que me rerieran a 1&6 produetas y gastos de ex~
plotacién.~ También este orgsniswo tiene una amglia intervencién
én la aprobaciém-de -las tarifas,como asl tambifn en sus—condi-
eiones de aplicacién y las mddificgeiones que se le introduse
ean,- | ’ o |

' En el agpecto financlero, la Comigidn de Control tenfa facultaw
- des amglisimas,a los efectos de poder ejercer contrel con tods
la amglitud necesaria para asegurar la duena &efensa de lma ine-
terenes generales.- '

Lo Comisibn de Control se crea en elébpugtaae>g):égl artioules -
1%, pere la enumeracién de sus facultades se establefen en 109
ineises 4) de diche artfeulo y ¢) y g) del artfculo 29,como asf
tanbién en los estatutos redactades por la Comisidn Especial.la
dnica atridueidn conoreta ea aszuntos financiercs, que la ley -
12,311, acuerde a la Comisién de Control,estd determinada preci~
camente en sl articulo Eﬂ,inalsa ¢) apartede T°). Esh- atribue
eiﬁn‘ea en verdad una reatrieaién de facultades,s Dice "gque pars
aesgurar el capital representado un 7% de imﬁeiés'y su”amaétiq;
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cién, la ﬂorgoraeién acbarﬁ poner a disg@siﬂi&ﬁ de la Couisidn de
antrel, los libz@s y documentos que prueban sus entradas".- 81
nos atanamaa & ls riglaez de los términas de la Ley, la Comigidn
de Gontrol ne tonia aatorlﬁaa alguna yara examinar los libros y
la a@eunantaaaen que prueben sﬁa salides, séla podia exaainar las
entraﬂaa, gar la tanto la fiacalizacién que . se pretenaia realigay
no 3umy11a aua verdaﬂeres fines. Sin un exdmen de gastoa no hay
p@aibi&iaaa ﬁe fisealizar finaneieramente ninguns empresa. Eota
es una de 1as anamalias propias de la ley que eamentamaﬁ.‘
Gamiaién Eapeaialz a) Ggmgesmeiéns | o |

El Poder Bjecutivo gramulgé la ley N¢ 12,311, el 20 de cetubre de
1936, ¥ el 13 de noviembre ael mismo afio dietd el desreto N°94540
ordando la Gamisxén Enpeaial,aanferme 8l artfeulo 2° inciso a) de

- la maneianaﬁa ley, qus dice "Le Oomisidn Pspecial estarh integra-

da por un nimero de representantea de las empresas,nﬁmere gue go-
ré fiaadc con arreglo s 1la importancia ds cada uns de ellas™.

En una empress de capitsl, la 1mp@rtancia ss determina por el Vaw
lor de les capitales. En la eenstztucz&n de la Comisién Especial
estd la géneaia de la dasaatrosa gituacidn econdmica 4e la Corpo-
rae;&n,parqae.cn su farmaci&n,&a exigtido el prepésito evidentes
de dar 9reéaminia al gapital tran?iar&a. En efeoto,si considera-

. moes la eampaaiezén éa la Gamiaién Espe@ial, en relaei&n con los
eagztalge de las emprasaa por ella reeonaaiﬂes, se obgerva que ne
guardé»relacién oon el enunciado 69»13 ley transcripto. Iia Comie
sién Especial, presidida por un representante del Poder Ejeeutivo
estableaia 1s ordenseién del vote de la siguiente manerat

Bapresn ' Reprauent,~ Votos . Capital
| | Heconoc, (en mﬁﬂamu)

¢{a.de Tranviae y Sub-te-

rraneos Anglo-Argentina g 5 20,17
¢{z.de Tranvias Lacroze 1 b § 36,03
Terminal Central de Bu.As. 1 i 62,87
CiH A DO P IF, R § i 108,76
Tranvise Eléctricos del Sud 1l 1 1,74
G{a.Gindad y Puerio Bs.ds. 1 i 16,96
Grupo de Omnibus 1 b 58,68




Emprésa  ‘ o Reﬁreéent. - Votos - Cepital
, S = reconoc, (en millenes)
Grupo de Autombvi- S o am

les Colectivos 1 3,12
Municipalidad de la :
Cindsd de Bs.Az. 3 R - 38,72
Gob, de ls>ﬁaaién 3 L8 20952
o 18 24 670,68
Es ﬁeczw,que eavres~ S '
pohdes. | B o o
Gob.de 1a Naeidn 3 é ‘109,52
Hunic.C.de Ba.Aa, — -t w38y 1
Empresas tranviarias 1o 10 432,63
bt Automotoras 2 2 69,80

Ea eviﬁente qus no exiate Yal prapnrcianalidaé, cuando se acuerds
a un capitul de ?,74 millones, 1 voﬁa; ¥y a un capital de 105,75,
$ambién un voto. Por otra parte,la Cla,dnglo-Argentine cen un cge~
pital de 105,7% millones se le adjudicd 5 representantes y 5 vo-
tea§miéﬁ%ras que & CoHoADOuP. I P, c0n un eapitﬁl de 1C5.7% mi~-
llones, es decir el 50%,1le correspondid L sllo régreaentante ¥V oun
golo veto.La integracidn de la‘ﬁamisién Bapecial,no fesgandia, en
euanto a la composicifu de sus miembros y votos adjudicados, a 1s
realidad econdumica de log indereses que estaban en consideracibn.-
b) Actuaeifn: Se tradujo principaluente en la redaccibn de low
estatutos y weglamentos de la Corporacibn de Transportes de 1la =
Ciudad de Baeaas>5ires, y en la tesacidn de los bisnes de las dis-
tintas emprésas y particularmente que hadrfen de ineroporarse a
la entidad, |
La Ley H® 12.31l1, en su srtfoulo 2%,inciso ¢),apartade, 1e—-pérrafe
a)y estnblece las normas gensrales pars la fijacién del capital,
eonsiderando que "el valer de loa inmuobles,instaelaciones £ijas,
watérial rﬁda&te,%alleres,almaeenes,eapital ciﬁeulaute y ﬁem%é
 bienes afeotados al eerviaie, me sstablecerd tomando per bage el
costo original y efectivo, menos la depreciaecién causada por el _

uso. Sin embargo, se tendrd en cuenta en forma eguitetiva les
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afioa dursute les cuales la sitnacidn apenﬁmiga ne haya permiti-
do a las empresas c¢foctuar sus gastos de renovacibn en forma -
normal, En'ease de ignorarse el eesto de origem, de unme o wis
bienss, 6 ﬁe ger iapesible celeularle por medic de la e@eala &&
preei&; vxgantea en la époea de su aéQb131c16n, se 1o faaaré T
‘niendo en euenta los precios vigentes durante ane fpeca econde
mion nmrmal ¥ si fuera el eaé@g'ﬁe combinarén los dos efi*éw*
rios Qe maners gue se establezea en forma equitative, su 3uat@
valor®, - , ,

Ea &eair, qaélla Comisién Especial, ha podido proceder a téavés
de tres métodos distintost

1%) Determinando el costo dircoto de 1ae obras en los 1i
bros de las ampreaaa.

29} En casgo de que no fuers @osibl@ eal@ulanaa el c@atc
de le cbra de acuerdo & @scalaa de precios vigentes
en la &poce de cﬂnsfrueeiﬂn.

30) Beterminande,aama se verh, una fpoca econdmice nermal
y fijado ese patrin abstracto, se procede a caleular
entonces el costo de la obra,

Abora bien,la Ley Re 12.311,31 fijar les prceadxmia&»aa para lle-
gar 2 la valuabidn de los eapitales de las empresas o particuls~
res gue se integran en le Corporacidn de Transportes de la Ciudad
ﬁa-ﬁuengé Aires, no tuve en ouents la realidsd cecndmica y finane
ciers de las mismas.Bn efecto,un bien ne vale por 1o que en &1 se .
he invertido ni por les valores qhe gontempla., Fueden zor elemen~
toe de 3uieia o de infarmaeién,p@r@ ne gon decisives para‘valuarla,
pmrque ai se hubieaen heoho inversiones initiles o ;mproéuutivaa.
en poco o en nada #eben apreciarse.Un bien vale,prineipalmentes, por
le que produce ¢ ea capaz de producir en épocas y condiciones nore
-éales‘y gér_laa perspectivas que eiraeeg-ele&entas conetitutives
de 1o que se denomina “"psgocio_en mg?ehg".

Pice ol Informe de la.éénisiéh Espeeial,“en géging 91:*Lag cir-




-3~

eegsﬁanaiaa éﬁumerad&e precedentenente han gide de tal natura-
lem y hen obrado en forma tan decisiva,me en muy contedos ca=

gos ha nedi&o»aamprabarse gl coste original y efeotivo, sliende
tamhaén rarcs 1los casos que podia ealcularse el costo original

poxr wedio de la encala de. precios vigentes, en la épeca de aﬁquin
sicidn de los bienes". |

La Comisidn Especial, informe de este primer hechet Ho nbstanﬁe de
ser emgxasaa serias, acreditadas, ¢on mis de medio sigle 43 insta~
1a§i&n; algnnas de ellas; ne ge ha podido contar con slementey i-
_’1us%rat£vos,ha carecido de los documentos probatorios necesarios.
Gomo no era posible determinar el cogte diresto, la Comisidn Espe-
cial aplicd ei método de la valuaezén ma@man%e ls determinacibn
previa de una época econdmiea normel. Pers ells, se establecid el
s8tade econdmico del pals, deade prin@ipioa de éigle, a través de
distintos i{ndices (8) y como consecuencia de sllo se 1legd 2 1a
deterainaeidn de un esquens abstracto de dog épecas eeanémieaa“
normoless el perfodo 1910-1S14 y el perfeds 1925-1928.

{8): La Comisidn Especial tomb en considerzcidén el estado econdmi~

¢t del pals, a cuyo efectc considerd ies slg&ientes {ndicess e¢i e¢o
mereid sxteriorjsastos plblicos y deudsn plbliecajel Area sembrada
produceidn y exportacién de trigo,mals y linojtonelaje transpor-
tado y volimen fisico de las ax@emtaax@naa~aivel de les precigia-
sgropecuariossvaior de produceidn y volumen fisico de la produce
¢ibn agricola~ganederasnivel de lcs preeios al per mayorj ecsto
de ls vidajeituacidn econdmica y financieras de los ferrccarriles
argentinas de capital y privado,fluctuaciones de nuestra monedsa-
en relsoidy e la libra y el d6lar.Pe aeste estudio se ha deducido
gue se pueden sefialar los miguientes perfodost

a) Pariodn sntes de la guerra 1908-1914:en el qus ha predomina=
o una relatiVa estabilidad, tanto en nuestre pais, como em el -
gundo entero. Se ha mantenido el réigimen del patyrén oro y la es~
treocha inﬁeréependeneia de las mercaderias monetarims. Durante o-
se perfodo, el afio wés normal, para teodos los intereses econémicos
fué el eomprendido entre Julio de 1913 o junie de 1914.

) Perfodo de le guerra y posterior a ellas 1915-1920: durznte
eate yeri@ﬁe los movimientos eccncuices nacienala& e internacio-
nales s¢ hen sucedido dentro de un régimen suormel de suba exage-
rada de preciosysobre todo despues d4e firmada la Pag, couc conse-
cuencia d4¢ la especulacidn. En eate periods, se deereti la incone
vertibilidad de nuestra moneda, y como congecuencis puede ccnsidaw
rarse pﬁiiado anermal.

i

;21~1323 Epoca e reéajuste

y en eanseeueaeia de eriais, pero“as corta duracidn.
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- En este ﬁltim@ periods, la Comisifn Eszpeesial astabdleeid que los

graaiea eran un 30% supericres a lez del primer pcrio&a, y se~
bre ess base se efeetuarsn lag valuselones. Se amg&ié, puge, un
método sabre la bage de chlenlos ¥y no eobre valeres. reemvcai-
dos, que sg hubieran podide determinsr en mi spinién,eetu@ianda 
los ar@hxves del Minigterio d¢ Chram Publzeas y de. todas lae
reparticiones oficiales gque han intervenido en las comstrucoio—
neg de 1$S?ﬁi$tiﬁﬁ9° elenentos que. aperieban lag empr@sés inte-
grantes a@mn capital 2 la c.m4c B.A.~ En el caso espeeial, gue
no se rpudiera zonecer el costs Alrecto d2 laz obras, éeberia -
haberee\ apiicado él $égunda mé&thde, el de escalas de yreeiss‘nqg"~
males en eada periode.- _ | | |
Hey otros puntss que se refisren a fun&amente& azempre arbitra-
En general, el método de la Gemiaién Especial, ba wOﬁSiﬁ%L@O,&&ﬁ“
pués de hacer el inventario, en estableeer el valor de los ble=-
nes, lo que 8¢ ha hecho a nuzsvoycensiderando en esa ferma el va-
lor bésico,les materielss y ls ohra, ¥ un msdicional por gastos

de administracién. Sobre ese valor a nuevo,se han efectuade nuna
deduceidn en eoncepto de depreciaeilbn, para lo cual ha sido ne-
gesario fijar la ﬂuraei&n de cada elemento.- La determinaciln de
le vida probable de un bien de propiednd de una empresa de ser-
viclos @ﬁblicés a los fines de la depreciacifn, ¢s un punto de -
eapital importancis.— | e |

{cont.B):
d) Perfcdc de estabilizseiln monetaris 1925-1928t Burente es=-

te periodo al estabilizarse la moneda suben los precies, Es d4e
relativa egtubilidad en el que se vuelve al yatréﬂ OrO en agogw
to de 1927. Puede considerarsge como periodo esondmice nermal e
igual al periode de 190@~l§l4.

o) Perfodo ds deprcwidn egondmica 1925-1935: Se inieim este
geriaaa, ¢omo consecuencia de las malas cosechas ¥y reduccidn de
los preecios agrepecuariocs, un desequilibrie en sl balance de pa~
Bos, provocando sl cierre de la Caja de Conversidn. BEste es pe=
riodo aeonemw¢u~anormal.
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La depreciscidn es un fenémeno técaico sunamente complejo. los
elementog de un sistema de ﬁagroéian en foras desigual, segin
ses la naturslega de sus servieics,la intensidad, la velooidad,
12 regularidad de los servicios, ete. factores que ninguna f6o-
rale matematiea puede precisar, La deprecimcidn por use de inge
trumentos téenieos regults &e:la aﬁgerienais;

Desdsz el punto de Qigta de la’eéncaaiém, se ha admitido siewmpre
gque la depreciacibu es un hechs material v la amortizaaiém' 8l
hecho fiaageiero.- Eg decir, Qua ia depreciseidn y la amortiza-—
¢idn ée correlacionan sinerénicamente a los fineg de la conce--
siéh, expresando la primers, &l fendmeno material y traduciendo-
la segunﬁa el heclio financiere.

La Comisidn Bspecial, se ha apartaéo ds to0dos laa eriterios co-
nocidos sobre amortizacién y depreciacidn, y ella misma le de-
auneis en el informe elevade al Poder Ejeeutive Nacional (9).

(conte8)s

En conelunwidn,se determind,en nuestro pals, dos perfodos econd-
picos normaless

Primers époaa' alics 1910-1514

Begunda &poea: ".1925-1928 ¢
(v/iafo*ma de le Comigidn Especial - Ley N® 12.311-Buenos Aires
1938~-1°1. Phginas 62 y siguiemtea) .

(9)s "En el presente caso se ha seguido ia norma antadicha, sin
aferrarse demasiado a los nimeros que indican los textos. Asi-
podrad apreciarge gue las bawes adoptadas difieren en algunes ~
cagses de los eyiterios qus siguen log mannalas y sllo se debe
a la gravitacidn de las cireunstanciss partioulares en cads ca~
=1 1Y

{Informe A2 la Gomimhén Bapedial ~Pigine 94 - ?Qmo L.~ Afia ~
1945). |
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si la Comisién Especial, hubiese aplicado lms normee muﬁicipaxen'
sobre amoriigeciln o las gue aplica la Inspeccidn Gensrsl de
Justieis para las Sociedudes Anénimas, o los criterios de is Co-
misién del Ministerio de Otras Plblicas, cuande se levanté el
Genso ds les Bienes del Estado en el afic 1938, el capital recong
2ido0 8 1la C,7.CeBohs, habrls eatade muy per debajo del fijaéa an
¢l informe de la mencionada comividn especial~ Esta ntilis&, pa=-
ve la determinscifn de los pareéﬁtéﬁes de depreecincién le férmum
la de Kiiontzle, que fija una deprecieeién levisima en los prime-
ros afios, que se incrementa a medida que ge aprexima'al iimite

de duracidn fisica de los elemenios, es decir gue @n ol ¢acopsr-
ticaiar de la G@rparacién,détermima&e ¢l mazimo de duraecidén de
un elemento, e fija una aportizacidn minima en los primeros afios
que son aquellos en les que lag ampresaa utilizaren esos elemen—
tos en actividad preductivae, peservando a la Corporacidn el méxi~
no 8e amortizacidn (10). Mas adelanie analigaremos los distintos
criteries seguidos por la Comisiln Hepecial para realizar la va-
Luaeibn de los bienes fisices pertenecienies a las distintas em=
presss o partieulares Que ase integrabsn en la Garparaai&n ae -
Transportes de la Ciudad de Buenes Aires. ‘

{(10)s El subterfaneo de ia Cisshbgle~Argentina, =e svaliia las ~

insgleeiones permenentes, mdguinas en talleres polverin, mate-
rial de roserva,muebles, instrumentos,material rodente,ete.,, en
oz origen & aueve en $ 33.316.270,14 ¥y ¢on uma depreciacidn sue
fride de § 1.7094463,62,~ B@ decir gue en el cuarfe de sigle ~
trauscurride desde ia incorporacifn de este servicio =ge beriie
nd sn 1914~ 361lo se ha amortizadeo en un 2% aproximadaasnte.-




g _integrentes de

Am%as de encarar el estudio de les capiteles, de¢ la untvﬁaﬁ -
ersada por la ley ¥° 12,311, enalizaremos bravemente, le sctuacidn
da 1a Q@mpaﬁﬁa Angla-ﬁrgantina‘qué nos da La pauta de la finglie
dad de la G.T.0.B.A. - |

Deapueg de que La Oommaﬁia a@ Iranviae Laeraze redibid ls primen
ra canueeién &n el afio 1868, ¥ ds la soncesiln recibida por los
sefiores Méndez Bnos., adqazriaa.yastsrxormente ou el zfio 1673 =
por la Corpafiia de Tranviass Ciuded de Buenos Aires, se inetald
ia G¢myéﬁi& de Txanvias'5ngie+Axg&ntin&, cuya concesiln fué adju
dicada on el afio 1871, Posteriormente se otorgaren nuevas songe=
giones de tranvias con tradeidn s sangre, gastia gue en el sfio-
1898, la Compalile de Tranvias Eldéctricos de Buenos Aires, insugu=
»6 sl primer serviocie de twansperue a traceiln eléetrica (1), lo
gque abxigé al resto de las capresas ‘tranviarias a medifidar el
sigtens de traccifn, entre ellss la Compafifa Anglo-Argentina,que
termind la electrificacién de vasta red en el aBio 1904.~ '
Es necesaric destacar gue las primerss ecneaa&@ﬁeﬁ fueron otoxrse
gedes & empreaas argentinas y no se debil g la iniciative del
Anglo~Avgentine la introduceién del tranvia como wedie de movie

- 1idsd, ni le implantecidn de las primsras wmejorss en 21 sistemm
de teacciln, que adoptd forzade por la competénsias. ha funcibn
del Anglo ba gido més finonelera que t8onicm. Je limlid a abeey
ber Las compafifme rivales hasta tratar de consolidar un verdade—
rﬁimanogalis de los transportes en la Oiudud de Buenoa &irea;m
En efecto, 8n ol afio 1910,véi.ﬁﬂgla termind el procese deé 2bsore
eibn de la wayoria de las empresass existentes,como aes ilustrem

¢l cunedro sigulentes

{1): aﬁteriarmente,bla Compatife de Tranvias "La Capital®, en el
‘gEn 1897, insugurd la lines elsetrificada, cuye rscorride
comprendiaj Entre Rios y San Juan haeta la Flaga Fleres.
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| | Afie de incorporacidn
La Oentrel S 1896
" @iudué de Busnos Alres . . . - .- 1904
‘Belga Argentina . _ 1909
Ia Nueva o | 1909
Bléetricos de Buenom Aires , 1909
La Capital , s 1909
Buenos Aires y ﬁelgrane T 1509
La Gran Hacional ¢ o L 1909
 Metropolitana I 1910

?axa rea&izar esta eaaeertxaezﬁn ée SUPresas; 9@ creé en ﬁalgzca,
en el alic 1907 la CompaBia General de Tranvzas de la Giuéaﬁ de

Buenog Airea, qae tuve por ﬁbjete adqulrzr iz mayeria dé lag com—
patiias ;ndependienves y fusionarlas en la Compatifa Anglo-Argentie

na, terminande al mismo tiempe el procese de eleetriféeaeiéa y de
acceso de las mayorias de las 1£neas 2 Plaza de Mayo. AL unifi-
garlag an la Gmmpaﬁia‘Anglo~&rgeat1aa, se procedid a consmﬁerar
las con una didferencia mayer de su valer total, diferencia que
accendia a $ 17.367.898 n/n. come se verd. )

En eaty operaciln se abultd ficticiamente el eapitél del Anglé—
{(12). ¥ets integrscida y las ngevas invarsiénes de capital r%éliw
gedas on les efics posteriores, asegurd el predoninio de la menci o=
nads enpresa en el tramaparﬁe_arbang,que ya en el aflo 1922, era
tal, gne repressntaba el 89,19% ae‘ta&aral ¢apital iuvertide en
eapresas de servicios de transporte celeetivo deo pasajeros —sube
terrénets vy tranvias- en 1= Qiadad de Buenos Aires y sug alrede~
dores, transportende aproximadamente el 80% del totsl de usua-
rios. ‘ :

Lm situseidn se mentuve hasta gue la coneurrencia de les nuevos
medices de transportes autemeteres y la intervenciln sn 6l tRafiw
eo colechive de pasajeros de nuevas ifneas de zabteﬁraneos gon =~
_eapitales alemesnes y amsericancs, modificaron an pocos afics,la he-
pogenis del Anglo. | -

(12} (v. Pomo "Wonopclio Irglés“} - Pac,de Ciencias Econbuicas
ﬁ“ ?24 ‘956&“"




La Gompafila de Tranvies de la Ciudad de Buenos Aives, & =

ia que ge ha hecho referencie suteriortente, y que tenfa en su-
eartera el 72% de las acciones oerdinarias y parte de los deben=
tures de la Compaiifa Anglo-Argentinz y estaba consiitufds en bg
¢ a eapitales de diversas entidades europeas y en especial bel
gagyingleses, alenanas y francesas,~ _ :

Pare comprender el dominio del capitel britfmico en 61 Angle, =
hay que tener presente gue lae nueVas‘inv@rsioneé realizndas
éaépués de la fermacién de la Compafila Genersl de Tranvias de
la duded de Buenos Aires,se colocaron en Inglaterra. Por otre
perte,después de la Primera Sueéra Mundial, ¥ & consecudncia de
le derrota alemana,les poteneias ali¢das y en pariticular Gran-
~Bretafin se apoderaron, eu e@neept@'&e'reparécianas de guerrs;de
muehos titulos ¥ valores alemanes. bs bueno saberyque le Cfa,Gee
neral de Irauvise de lé Cinded de Buencs Alres,ne @s una empre-
pa iudependiente, sine gue formaba parte del counsgreic interng~
clonal de la SOFINA, a sk vez constitufda por les priﬂéipalés -
baneoes ée Fureps y en espeeisl por el_Eanaé de Ingléﬁerrag— |
Formeciln de la Cuents Jggﬁ;i*&@*’ de le Cfa.de Tranvias dnglo -
Argerbina.

La auentﬁ “eapltal” de 1= ofa de Trenvias Anglo-Argentinay se -

aensti%&ye en base a aguacientos y abultanientos de capital eon
tinuados y sictemBticos (23)e=
En efeqtn,segin la memoris publicada en Londres, el capital de-

" §larado en aceiones y obligaciones emitidas y en eirculseién -

hasta el 31 de digiembre de 1932, era el siguientes

Gapital emitido en ACCiOneSesssersvsq..$ 102,518,181 w/n,
e " G‘ﬁ’liﬁ&t‘i@l‘l@ﬁ; s ey #3 l [ ‘e ?la

'fﬂt&l ﬁg‘l fjupi%al emit& d‘)t LI IR I B AN Q$ 24‘3‘ 25207@9 m/ﬂﬁ
" " " amortizadoes.ssed_ 19,901,001 m/m.

 Total del eapital en eireu~
i 13315'{3...,.;,.-..t-qo;--uo.;....e.s 222.351.798. m/ﬂ.

(13)# Bza?ﬁ@ de Segiconesg -~ @émaga de Senaéerea,aesién ﬁel 28, 29
| y 30 de matieubre de 1935. -~ phse= .




De est3 total de cmpital en oireulsciln declarade por la Comps~
fifa Anglo-Argentina,una perte de 81, es eaneeauencié de nerag o
peraciones finaneieras,cuyo gnico ehjatb‘erg de gbulter fioti~
eiamené@ 1z euenia ”Gapiﬁal;
Surge de elloy &sl informe de la Comisiln Especial nowbrada per la
Intendencia Mhniciaal de 1a Giudad de Buenos Airea,‘én enero de
1923 {24) ¥ completado por el estudie de lailey‘briténiea'de -
reoraanigacidn de capitzles de la Compatifn Angle argeﬁting,réa~
lizade poxr el escribano nacional D,Yieente Bottoe-
En efento,denuneia el informe dv lz mencionada comisibn espe-
cials

Capital inieigl del Anglo-Argentina

1604007 acciones ordinariss de 5£ sada unss BOB.O3S £
En 1890 se emiten 100,000 acceord.de 5£ " "y 500.00 &

Total 260,007 acciones ord. 8o 5& cade unst 1,300,035 &
En 1907+ Las 260,007 acciones ordinariss son convertides en ag
cliones preferidas con un dividendo acumulstivo del 6% anaml,cn
yo valor sscendia a 1.335.035 £.-
Ea 1909: Por la ley de reorgsnizaciln del eapital de la Compa-
fifa de Tranvfas Anglo-Argentinae, se autoriza las conversidn te =
las 260.007 acciones preferidas, en obligaeciones debentures del
445% por valor de L.773.380 £.~
‘El eapital neminsl del Anglo quedabe as{ sumentade en 433, 3458
o a su equivalente $4.961.825 m/n. considerando gue le £ a la-
pert, ain que hublese mediado un aumente real de espital y sin
que lu Repliblica Argentina,hubiera percibido ningin beneficio.
Otre caso destacado de aguamientos de cipit=les,en la Compails
Anglo Argentine, a través dc simples apefaqi@ﬁes financieras es-
el siguientes | : |
En 1899 y en 1904, se decide sumsntar el capidi

Ti%4) Za Comisildn Especilal,designeds en Enero de 1923, estabs

: ingegrada por leos Dres.dulic §.Baetiani,manrieie Grofiiex,
Josd P.Podeat, Enrigue Raffo o Inganier@azAlajanéra Fne»
ter y Vietor Spetauw
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1899 emite 200.000scc.ord, de 5£ cada tma 5 1.000,000 &
1904 " 120,000 " % WEe w v g 600,000 &

320.000 acciones ord. de 5€ ¢/unai 1.600.060
En 1907, las 320,000 acciones ordinarias se convierten en ~
32@.0@& aceliones de sogunds pref@r@nela, a 1&3 gue se saignan
un interés scumilstive dsl 10% anual.
En 1909, las 320,000 meccienes de segunda preferencia y él 10%
de interés anual, 8¢ convierten en 640.000 sceiones de 5& cads
unay a las que se asigns un interds acumulabive del 5% anuale
Es docir, que a cada possedor de nna accion s 3£ de segunda
preferencia, se¢ le entregsn dos aeeio§és de 5&'ea&avuna, & una
‘menor tasa de interés,y en congecuencia un capital originesrio
. abultado en 1.600.000 £, que calculado el eambio & la par, Ye=
| presenta $18.320.000 m/n.{15).~ Bz indudable el abultamiente
ficticio del capital de la Compaiifa de Trenvias Anglo~Argentie
na,ein sin anelizar,le inversidn de eses capitales resuliantes
de 1a emaslén de aceionss correspondientes a 1os afics 1893 ¥
1504, Segém el informe gue estamos snalizsdo,la inversidn =
fud 1z siguienta:
1) Cambio de traceidn lineas gnglouﬁrgenﬁlna 850,000 &

2) Cembio de traccidn Cla,Ciudzd de Bs.As. 650,000 £

'3) Impuesto de pavimentacifn,removociln de o
 materiales 100,000 &
Total  1.600.000 &

Ee evideate la irrsgularidad de ineluir 2un la euenta “"oapitsl®
¢l pago del impuesto de pavimentaeidn y renovacifn de materig~
les,cusndo debiercn ser sufragades por los productos ndrmal@s

de explotacidn; todo lo cual hace inerementer la cuenta de capd
tal.

(15): Tiario de Sesiones - Clmara de Senadoresy gesifn d=1 28,
25 y 30 de Setiembre de 1935 - @ag.




~32-

Tambidn la pdqguisgicibn de las empresas irsnviariss independiciie
tes {16) peslizadas por sl amgiﬁwArgantﬁma, Y als gue e ha how
che xef@&eaaia en la pagina 5y aid luger a un aumen@a inde%ido
de ia caenta “@apital“

81 consideramos les reg&stwacianas que sobre algunsy da esas
jrangfersncies ezisten ow los Registros Plblicos de la Giudad

de Buemos Aires, resuits lo siguients (17)s |

Noubre de la C{a eofio de  Precios s/edmputos Precios af=

trasusfarids trange Gla Anglo-~Argentina eaerituras

— ~ S | n8bliens
Buenos A8, y Delge 1607 1,600,000 &£ 1,350,000 &
Lo Pelga Argenting 1809 1.400,000 & 75,600 &
Le Capital 1909 L.152,000 & 1:152,970 &
T Gren Hascionel 1909 847.030 £ 597.300 £
L. Botropolitana 1510 ——BT0087 & L. 360,000 &
Totad 5.352.,117 & 3.835.270 &

Difarencis C 1.9316.847 &
Yotas diferenciame en la contabiliszaciln de los preciss de adquie
sicidn de las compafifng que integraban ls red tranuviaria ds la
Sonpafife fnglo-irgenting, hacfan gravitsryen perjuicio del gﬁiﬂ
come capitel ivvertide, gque aupersn sumas 3 las efectives en - =
14516,847,=£ que sl oaubio psr e Bll.45 m/ﬁ. por £, resulicn e
Q&i?ﬂl@hﬁe% s 8$17.367.878 m/n. | _
Be ~ste rhpide exfsen, en Yeguuen,resulte que el evkiﬁpl Gel =
Luglo, ae hacla ineidir le ewns de $4C‘648.?23,@/m.ggu@ son fielw
grﬁdaa%ﬁ da‘aimpiaa mamhinaei&nﬁa‘acnxahleé y né de invarsiones
resiess B gfa@teﬁ_' | o |

3

s g

(L6}: Bn el esenzo de 2887, enosubrancs el texte de una traneferen
ata, Dicc dicho texto:'Ls Compaiia Anénims de Tranways An
glo=Avgeniina, oo 1zqa&éaai5d,trmﬁsfie*a y vende a una Cpm
pabfa anfnima también demominads Anglo~Argentina Limituda,
las coroesiones de tramways que tians en la Capitsl Fede =~

‘ ral, por el precio total ds ols 4,032,000,

(17) Dierio de Sesiones del Consejo Delibersnte de 1s Ciudad de

Buenos ﬁ&rﬂg, &al 26 da @ﬁﬁﬂbre de 1926, phge. 93 a 97.=)e

i




°
Aguamiénto en nceicnes preferidas g 18.320.909 " T
" " las obligaciones debent. "o4.961.825 2 "
o Y 1a centralizacidn de em f | \
presas , " 17.367.858 "

Como consecuencia de estos aguamientos,la Compafifa Anglo-Argentie
na Ea percibido durasnte muches sfios, fuertes sumas en concepio de
intereses y dividendos,por ecavitales que nunce fusron inecorporades
a la econcmia del pales sumae que en reslidad,fueron restadas a
las amoritzaciones ordinavias qus nurma&mamta'exigia la explotos
eién & 8 las amoriizmciones extramordinarias que debfan preeverse,
dada la répids QVQluoién\ﬁéeniea de loa medios do trangperias.
Los cesficientes de dividendes distvibufdos por la Compefifa de
Pranvias de Buénae Airesgscon assds on Bruselay y propietscie, en
el afic 1928 del 70,20% del eapital sccivnerio del Anglo-Argevtie
na, ex el siguiente: B
Afio 19241925 &.;a‘a.‘&,:._an.;ogo-&ao.b- 14.45%
N 1925wl 0 s vacvsoannnsinrnrnarassea 13,13
" 1926m1927 vesvsosencsnnenceaninse 30,02
"1927-1528 Sescfracesainisiactencne 39.87
" 1928-19%8 seiiai ennniannt seanan 3%.87
“1929-1930(1ler. semsetres.s.sie. . 15,15
El coeficiente promedic de utilidad re&itﬁada'par todre las cOMw

WMBE R A R R

patifas trauviaries es Iogleberra, para 250s afios, ers de 5,70k«
Estas cifrag, soh mis elocuentes pars demogstror las ingentes

L
R<Y

cionistas del Anglo-Argentina.

| gumes gue en concepho: s wtilidades fueron distriduidas a los ace

{18) ¢ Diario dc sesionezs del Uonsejo Deliberante de la Ciudad
de Buienus Aires, aflo 19.- |
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Criterieg sesuides por ls Comisibn Bopeelal psras la veluecibn de

los bienes de leg empresas gue e fusionan en la CoTeC,.Dshe

En lay disposiciones de la ley n0.12.311, para ls determicaciln de
los cepitales de las emprasae ¥y particulures gue ingresabon z la
entidsd por ella Creada, se enonentran en ml ¢oncepto, puniuallza-

dos los defectcos iniciales ds ia Garporaciﬁn.u

~ ¥a se he consliderndo en las phginas 16 y sigulentes, algunas da =

lag disposicionss de 1la ley mendionada, sobrs las cualas se b@aé

¢l Informe elevado por la Comisidn ¥srecial al Peder Ejscutive
Nucionale- ‘

S¢ ha de analizsr, shora, les criterios seguldos, para la deterpinge
cidn @e los Valcres'recunmgiégg por los distinlos elomentos gue~

ge imeerporan a la Corporacidn.-

a)Ixenvias y subterrdueoss En cusmato a la veluacidn de inmie-
bles §y elementos inmovilizades de las emyresas tranvierias y de
aabt&rréna&ég se realizd una clasificaeibn, en la que se agrupé las
de igual aaieg@ria, geparanfo el meterial rodante y bomande éu -

consideradidn las coniribuciones efectvadse por las empresas en

aon@egfa de pavicentos.

A Tin de determiner la duraciln del material rodesnte del subtem
xrénes, peejs la Comisién Espscial, aplicd una norma qus la Direge
cidn General de Ferrocarriles -reglamentacifn de la ley No.5315
e@ples para la amortizaciba de locomotoras. Segin esa norma, ha =
bria gue hacer una amoriigacidn del 2,5% anual, con 1o cuasl ls vi

" da dti1l dal elemonto se consideraba en 40 =fios. ha Comisidn Eg§éw

eial, considerd prudente elevar a 50 adcs la estimacidn de la vida
dtily fundéndose en la mejor conservacifn del material rodante a~=
fectado al servicio subﬁaxrﬁneagraépecta al gue hace vefarencia
ia ley No.5315, en su regiamencacibn.- |

His adelante,la Comisidn d& los cdlcules de vids dtil de los ed
lementes gue se emplean, a través de una larga experiencia en leg
servicios piblicos de trausgpories em i0a EE.UU, como consta en

a8l Iﬁfermé'prasenﬁada, pero se apafta de e848 NOrmag, habiendo sg-
tablecido la vida Gtil del truck ¥ 8el equipe eléctrico en 40 a~
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fivs ¥ pura la cajs abi@rta y serrade en 30 afien {19).~

Est@s térpinos de vida 8til de los elementeos gue se han Tiiado,
produce el siguiente «feetos Ouandoc meyor os el tdrmino de duw
ragién, menor es la auortizaeidn a realizar, por tento el eaztiRo
del eapital invertide es menor y la cifre reconvcida por esé -

goncepto se aproxima le nés péﬁibie,al gosto iniéial“,u

-

Gire asznecto interesante sobre La valuacién de Jou blencs ineors
porafos = le Cerporscidnges el siguientes EL srtioule 2°, inedse
@)y aprrtado lo.plrrafc a)sestoblace: "y.alSin emharaa,sé tendrén
«r osuente en forms equitativa los sfios durante los cunles la sie

tuseifn scondmies no heye permitideé a las empresas efsctuar sus

geetos de rencvacién en Torma novkel".Bn resfu de ello, se estie
B y se acreditd e fuvoy de lme empresas, las Comsecusncias: ece-
néricas que habrian producide e la expletacilngcoas renavacioe
nes e efectuadass ' B
2ignifica, por ejemployque si una via insteiade en. el sfo 1§05, y
ghe debiers haber gido renovads en el afio 1825, y ne se hizo,lew
depreciacifn @el clemento results nalculads, ne sobre el cosie

de la via efectivamente instalade, sino sobre el costo de renovas
6idn de la via que se rencvé. Bun resuwen, se he hecho unn vere
éaﬁara‘napiﬁalaaacién de lag intenciones de lgs enpresce. Lo Cow-
misifn Especisl, no hy enconirade justificative econdmico ni téee
lmiao &l splicar este critericysblo ha>dichﬂ suié "ha sido necesee

rio encontrar el criterio interQraﬁa' vo que permitiere la asplie

cacifn justa do esbte imperaiive legal®, Reconoce, plues,jut-el o=

rigen del:erigerio.empl&adu@,‘se encuentrae en una disposicidn lew-

gal y que no tiene usiderc de ovro cardeter (20).-

(lQ)zGﬁl&&l@ de la vida §4il 4z los elementos uilliszados en el

servicio de Bransportes &m ios EB,UU.-
truck eléetricot 30 afos; equipo electrice:Z0 afios; ca -
je abiertar 25 alioey; ¥y Caja cerrada $20 afies.

(20) Inforume de la Comisién Hapeeisl - pfgina 96 .-
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En funcidn de ests disposiciln legal,ﬁe ha tomzdo =n cuente pg
ra el material rodante de las lfweas a nivel, la valorizacién
que ocorvemponderim a Yenovasiones que hublersn sids sfectuadas
duravte log Gltimos 5 afivs, si las posibilidsdes de las empresas
1o hudievan permitido,
Otro renglfn de lan capitalizacidn indebida y arbitraria, es el
arke sée refiere a los pavimentos.
La Ly H0.1243.., no establece eipfe&amen%e gque les pavimentos
deban ser cspitalizedos. A mi criterio, la cuents "pavimento®,
es5 totalmente extrafia a la cmenta "carital". Le contrivuciln de
las empresss, on paterise de pavimentos puadé clagificarae en 3
etepes. _
1)Contribucibn por pavimentoss cuando les empresss han debido
congtiuir trechos de pavimentos. ' |
2)0ontrivucidn de los empresas,coue impuesio & la CORSEYVae o
ciln de Llos pavimentes e impuesto ol reeorrido.
3)Contribucidn especisl de les empresss como propilstaricg de
inmuebles frontercs a pavimsnios. .
Al respecto, czbe decir que 1= eantribaaiém'guw pagan lzg emplrew
gas por los bienes que se sitdan frente s puvimcatos,es lisa ¥
llenamente, un gravamen,uns carge fisca wndlogs o 1o qontrihﬁm'/
cifn de majorag, sobre los fondos fronteros s uus garreters y =
poer 1o tento ne puede ingluirge dentro de la cuentu "easpital™ de
lzg empresss,sine absorberle con los reeursos propios de explo=
tacifn, ¥l mismo snAlisic puede hacerse respecto al denominade
impuesto gl reecorrido.
8in embargeyls Cowisiln Espeeial procedil z incluir y a reconoe
cer lag sumes sbonslag por los menclionados conceplos, COLO palw
te de los eportes de lus empresas a la Corporsciln,-
Pembiér en la veluscifn de los bienes del sublerrénso CellaAlDs
OuFe¥oP,yme advierte el criterio arbitratio ntﬁii#ada por lg -
Cominién Especial. En efecto, es cousiderd pars lo determina =
eibn del cepitel, el valor contabiliade en liﬁroé, que ascendia
& la suma de $21.486.030.88 w/n. que corresponde a todos los




costos directos, de obras de instalaciones fijas,exclufdas las ma-
gquinariag e iﬁatalacianesfenxauhvusinaé ¥y talleres. A estz suma |
contebilizada, se agregé un porcentaje del 27% en concepto de com-
peusscién o empresas,depreciscibn de equipes, estudios,proyectos

y gastos genersles. En resnmaai \

Valor p/costo directo a/libross | $ | 21.486.030.88 n/n
Adicional del 27% ﬁ/saates indirectos " 5.801.228,34 *
TOTAL: ~ * 27.287.259.22 a/n

A continuacién,se egregé un porcentsje en concepto de restos -
que ss determina en un L5%pceloulado né eobre el costo directo,
#ino sobre el total acumulade,cusndo el valor de costo real es
el contabilizado e inapeceienaﬂe por la Municipslidad de la Ciu=-
8ad de Buenos Alres,

Por gaston fiﬁaacieroa godbre un monto totel de capital reconoei-
T de a\i«a&éﬁz‘ﬁ?ééé&"‘ﬁé”t 323.398. 311,820/t &¢ han considerado $

' 90,788.815.58 m/n. (21), es decir un caefieieﬁte total del 19.88%
Pars. determingr ese monte, ls Comisibn Especial tuvo en cuenta el
valor fisicoe a nuevo de 1los bienes, méz el materisl en almacenes
y wés los propios gastos finencieros, y sobre ese total, se ha de-
 terminado el porcemtaje de los gastos de fiﬁanaiaeién, Pero gi -~
se hublese proscedide, s determinar el porcentaje de esos gastos
Seniendo en cuenta @nicaments el valor & nuweve, que es el dnico
punto de referencia, el porcentaje se habria elevado al 25 (22)
84 se hublese aplicado el eriterio de la mayorfa de la Comisién
Egpeikial, presidids per el Dr.Boberto K.Ortip,este es considexado
el valor fisico a nuevo menos la depreciacidn,entonces el porcen~
taje se habria elevado por lo menos al 28%.-(23).-

(2T): iInforme de la Cemksidm Especial - pég. 444 (frente),

(22)s Considersndo el velor a nuevos 9361,31 millones, coef.25%

(23)3 Segin el oriterio de la mayorfa de la C.E.,:+ V. a nuevo = de
preciascién 8361.31~42.36~5318 95, El porcentaje que corres-—
ponde eg del 28%.




Pare juzgar este punto,consigneré a continuacidn las nerméa Lie
jafas por uns autoridad en la materis,el Sr. Pablo Nogués,que ha.
sido Director General de Perrocarriles,catedritico de la Facule
tad de Ingenieria,exeaaministradei ae los F%rraéaxriles del Eg~
taﬁo, guien hs publicado un estudio titulado “@agital y Tarifas
_en la 1y No.5. 315“,en el Boletf{n de Obras ?ﬁbliaas,wamalv;ﬂas.

4 a6 Ge octubre a Diciembre de 1916,

El Ingeniere Nogles,al final de su trabajoe doaumentaﬂo,inserta
un cuadro en el gue se ve con alariagé,ﬁuales son los renglones
que debsn incluirse en la cuenta "capital” y‘auélee otros deben
ser eliminades,porque significan abultamiento de capital,ne pasi-
bles de rqeanéeersé dentro de un concepto legal. El ingeniero.
Noguﬁs,afirmﬁ,“éeben_ser reconosidas como gartidga g amortizaer
Y_por lo tasnte no reconocidas come 1ntag§§nt¢a de la cuenta "ca-

pital”, la siguientes:Conoesidn,gestos pare detenerla,constitucibn

e instalacifn de la compatifa, gagtos de cogsti‘ﬁggég,éuﬁieialeﬁ,
gastos de aficias,publicidaa,eatatutoa,prespeeﬁaa,etc. En mate—
rig de ! ingge;asiéns enisién de aapitalee,gaatas de imprasién,

‘ “publiei&a&,impuestos sobre los titulos amitidas,comiaién a log -
banguaroa aobre las emiaianes,quebranto de las emisienes, de -

interaaes 1ntercalarioa. aéfieit de 1a sxplotacién provisoris.

'gital. no _como gaetoa de gggletaciént aumento ficticio de aa.gitw~

- les,agusmiento,conversién de capitales,aumentos por comwersifn
a intereses menores,capitales emitidos para compensar el mayor
velor de determinados titulos o empréstitos,emisiones para pe~

gog de intereses adeudados sobre las obligacieness

Segfin el Informs de la Comisibn Especisl, en el capftule referen=
te a los Gastos Financieros y en lo que se refiere en especial,
& la Compafifa éefﬁranvias &ngla~Argentina,(24),figura en primer
término une exposicidn de la empress inéicanda todos los gastos

(24) s Informe de la Comisiln Especial - Tomo Iwpige. 413e~




en que ge ha incurride, de @»ganizacién,de Qenatltueién,de quebran~
tos de omisiones,ete. Todas eses imputaaiones, que de acusrde -

al eriterio sustentado por el Ingeniero Heguéa.na pueden ger in-
clufdes en la cuents "@apital“,szna gastog de explata»zén a g~
moxtizarse en un nimere relativamente breve de aﬁes. Figura lue-

’ goe el informe presentado por ‘el Contador &eaigaaﬂe.pgr la Comisidn
Especial. ' : ;

Ahora bien, la ley No0.12.311, en el artfoulo 2°, inciso s),apartado
1°),pArrefo b), establece 1o siguiente:"El monto de los gastos
inherentes a la constitucidn y'erganizacién de las empresas, se - .
r4 fijsdo rezonablemsnte en cada caso, previa su justificacibn y
eompfaﬁaéién"& Es decir,que la méma Ley egtablece el limite; -
previa su Justificacién y comprobdacibn.-

El Contador Delegado,designado por la Comisién Especial para ag
tuar en el Anglo declaré-q&e?sélm hs sido posible individualie
zax como gaeton ae eansti%u@ién‘y*erganizénién,ﬁar interesez du |
fanta la eanstruccién,quebéantos,atc.,la guma de £ 1. 311.985,

12. 5, gue al cambio par, equivale a $15.028.198, 32e- e
No abstanxe,la Comisién Especiael, teniendo en cuenta una serie

de eaysiﬁgraeiones. eleva esa suma comprobada a $ 51.370.065.35-
w/n. é&e se determina aplicando un porcentaje sobre el capital
estableci o. Diche porcentaje es del 21.875%, aplicade sobre -de
acubrda*a;’cuaﬁra fr@ntéra‘a.la phg.444 del Informe de ia Comi
aién Eage&ial - "e)l valor fisico & nueve mis material en almace-
nes y més ios proplos géstaa financisros", cuando el dictamen -

de la Comisibn Especial,encargeds del proyecto de la ley n® - -
12,311, establece un porcentaje del 10% en concepto de gastes .-
financieres determinado sobre "el capital fizico a nueve menos
1la depreaiaeién” De tal modo, que mi se aplicara a la cuenta

- "gapital® del Angla-Argentina. el criterio antedieho ¥y sobre e
- capitsl reconooifio el porcentaje del 10% tenemoss

VYalor fisico a nuevo $ 180.599.319.28 w/n.
Depreciacibn - - § _30.724,288,86 m/n.

Capital reconotido $ 149.875.230.42 ao/n.

14



10% 0/1.149.875.230.42 u/n.~ - $ 14.987.523.04 w/n.
La Comisién Especisl,en definitiva,reconocié en concepto de Gas~
toe Fingnéieras-para la Gempéﬁia de Tranvias. Angle«Argentina.la

,snma de $51.370. 065.35, ¥y ha considerads toda eoneepte en esa -

suma inclusive los pavimentos, cuando 6stea - afin c@mpntaaoa OO~
mo cuenta capital- ni siquiera estan construldos en el momento

"de conatituirase la empresaes~
Pambidn en el case de la Compafifa Hispano Argentzna de Obras Pﬁbli- '
' eas y Pinancistas (C,N A.D.0.P,Y.F.),como se verd,se ha capitaliu

zado el A&ficit de axplotaeién preliginar,invocéndose anteceden ~ -

tes de los farroaarriles nacionales. De esa msnera,los déficits de
 explotaciones iniciales,no s8lo se han de resarcir en ejercicios
‘futuros, sino que se les reconoce una utilidad determinada en un

?% hasta el términa de la coneesidné56 aflos.

Plusvalie g@ribuida 8 las eanaeszenea 2 Eergetuaaaa, o @ un plazo
mayor de 56 afiog -

Este es un nueve capétule‘de la veluacién o determinacién del ea-

pital fisico de las empreses y que tiene su razén de ser en el -
articulo EG,incisb e)yapartadeo 1¢), parrafo b),que dices

“Em'le que ae refiqfe a2 lag empﬁésms gque posesn eoncesiones a -
perpetuidad 0 a un plazo mayor de 56 aﬁos,adéﬁés de 1o estableci-
do en los iciso® 8) y b),la Comisidn Especial tendrid en cuents -

‘ eaﬁa cas0 par%iealar de mod@ aqnitativa“.#’

La fdnica fuente de que ﬂxspon;a ls Comisién Espeaial,era el debg
te parlamentario y a é1 acudib. In el debate de lg Cémera de Se-
nadores, &1 informe establecido por el Senador Doctor Matias G.
S8&nchez Soronde, di esta gxpl;eacién(25):"nl funéaménta del texto

" legal era el que de una sociedad cuya concesidn es Ge duracién 1i

mitada, dobe amortizar su capital durante el término de su concg

- gibn,mientras que una sociedad cuya concesidn es a perpetuidad,-

que entra a formar parte de la Oérpcraeién,la convierte en ung =
concesidn a 56 afios,por lo que debe peveer la amortizecién de A

(25) sDiario de Sesiones-Cémara de Senadores,del 22 Setiembre 1936
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su capital en ese término, mientras -que -actualuente no debe efec-
tuar anortigacibn alguna”. |

La Comisién Especisl, no tuve en cuenta este fundaments.No es por
tal concepte que ée d& plusveler,porque la amortizacifn de todo

el capital de la Corporacibn,comienza en el momento en que esta
entided 4é derecho se‘canétitmye. De wmaners fal, que teéﬁé las empreg
gas se encuentran por iguel en ellrégimen de la emortizacién,a par-
tir del afa de la constitucién de la Gorperaeién ée Qraﬁspartas de’
la Uiudad de Buenaa Aixes» ’
La Gem&gi&n Eapecial,na axpliea en dafinitiva,parque razones debe
acordarse la plusvali{a, Dice al respecto(26):"La Gamigién ha consi=-
dersdo quelna era posibbe scordar como compensacidn & las empresas
de'cénceeienes a perpetuidaﬁ © a un pléze mayor de 56 afios, en el vg
loxr eapztal que les permitiera tarmar un fondo que rapresentara el
téfmlno de la eonaesién,el valor de su’ aporte, por euanta,eama se ha
ﬁich@,eate perd amortizado por la Gerporanién,pero ha considerado
que debia &ar cumplimiento a la disposicién de la ley,cuyo principie
de equided es evidente y pértienﬁa de ests bame ha determinada el
eriterio afapliear’al ¢80, para el céloulo de la ¢ompanséeién".

Es decir que s6lo por un impexativé,legal se les ascuerds una pluavg.

" 1in 8 las empresas con concesiones a perpetuxdad o las que tienen

concesidn por un plazo mayor de 56 2708,

Le Comigibn Especial ha planteado enatro»aasés vy ha utilizado de
"los cuntpo métodos, mquel que era memos gravoso para el usuario,rec
noc¢iendo a las diétintas empresas un monto de acciones de dividen=

dog. . |
En el anteproyecto de ley,presentado por la Comisién presidida por

.

(26)s Informe de la Comisién Especial~Tomo I-PAg.425.~




el nw.ﬁrtiz (27), se estableeian neraas al respeate en el articu-
lo 17. En efeetm. estahlecia que *En lag cancesi@nes aeerdadas &
»perpet&iéaé, el valor as{ daterminaéa -valor fisie@ & nuevo,mne~
noe deprecimcidn por use, y mée el 10% por gastos finaneierel~
represanﬁaré ¢l aporte que earreapen&era a sus tithlares en ls -
eorparaeién" No les concede plusvalis de ninguna naturaleza v
por ningin concepto. La Comisidn Especial, no sblo ha reeanoeida\
el plusvaler s lag empresas con concesién a perpetuidsd, o a un
plazo mpyer ‘de 56 afics, aaparénéose en el imperative legel, sine
que.par aaalegia ha aplicado tembien el criterie del plusvalor

a laa concesiones a2 términe o menor de 56 aﬁoa,laa que, a 81 ex=
pirecifn, 1os concesionarios no tiemen obligacidén de revertir

sus instalaciones al Poder Concedente. Eg decir, que'a coNnCosio=
nes que vencen dentro de una feeha anterior sl plase fijmde de

- 56 aflos, también se les reconoce un-plusval@r, con criterio ds a~
nalogia. Tal el caso de las concesiones de la Compafila de Tran——
viaa Lacrogze, que ge remontan el afio 1884, coen sujeeién a sztuar
eionas jurisdiceionsles de la Provincia de Buenog Aires, y & le-
yes pxavineialéa!exiatentea desde 1868 y 1871, ?e&eralizéda' la
Ciudad de Buenos Aires, el Consejo Deliberante sanciond, en viriud
de la Ley 1260, la ordenanza de 14 de junio 66'1886,que con las ~
leyes aénaianaaas, hen constituido el fundamento de todo el régi-
men legal de las Compafifas de Tranvias, cuyas concesiones deben
caducar a los 60 efios de su vigencia (28). |

La caducidad de las eanaesiaaeé do la Compefiia de Tranvias Lacro-
ze sé'hubiasan'proaucida en los afios 1947,1962 y 1965 (20), Sin
eﬁbgrg@, la Comisidn Especial prescinde de eétﬁa vencimientes,los
unificas y configura este tipo de concesiones déntro del régimen

{(27): Proyecte de ley-de la mayoria de la Comisién Especial,desig-
nada por la Intendencia Municipal de la Ciudad de Bs.As.el 19 de
Enere 1953 y presentado en el mes de diciembre 1933.

(28): Informe de la Comisidn Especigl=Tomo I-pldg.432.

(29)s Digrios de Sesiones de le Cém.de Sen.Sesidn 28 setiembre 1936




de las concesiones s perpetuidad, y les concede un plusvaler,
cuando,en verdad, se trata de concesiones a pﬁpta de extinguir-
sa.al caby de poces afios,y & lag que no se les puede oconceder
en consecuencia, plusvalia de ninguna naturaleza.
Por otra parte, las concesiones a términe,segin los principios
de la aaatriaa, deben paaar'a propiedad del poder concedente,
ain‘aaﬁge para &ste -en el momento en'qué estas concesiones spe
estinguea por veneimiento del plazo. '

pafiie Hiaoano"Ar;antina‘ﬁc Obrag

; : L]
El eapital reeanbaida por la Gomisidn Egpecial, a la C.H.A.D.O,

P.Y.F,y ascendia a lo suma de $ 105.759.755,66 %. clasificado -

en los siguientes conceptoss

Obres en - - -
gonstruceidn

$37.104,700,50 %
"12.676.433.92 "

Obras construfdas

Tanel,vias y equipos varios 333.047.241.ﬁ4 %

Gastos Pinancieros * 5,952,288,57 "

¥aterisl Rodante

Compensacidn

Material ﬁé Almacenes

" 6,370,000 *
% 1.938,142.08 *
s 168.316.79 *
$47.476,988.68 %

® 6.673.305.99 "
" 1,828,326.58 "

" 6 - -

- 858,282,766.98 %

En efe&ta, a éiferenaia de las demés empreses que se incorporan

& la Corporatidn de Trangportes de la Ciuded de Buenos Aives,en ca
yos sotives sufrfan las variaciones requeridas por la explotacidn,
la C.H,A.D.0.P.Y.F, se encontraba, en el aflo 1937, épocca en que
se efectuaron los avallics; ejecutando un plan de cenétruaeianes
de importancia, en virtud de su contrato de concesidn munivipal,
Al hseer su presentacién, ante la Comigidn Especial, clasifica

_sus bienes, como se ha visto ens

' Obras construfdass Lines Is en explotacidn (Constitucibn-Retiro

* IV:s entre Florida y Trbbunales, eén avan-
zado estado de ejecucidn,

El valor atribufide se determina de mocuerdo
g los libros de contabilidad,



Obras en aonstruaaﬁén: sanilas gue corresponden sl tramo restan-
"~ %e de la linea IV hasta Palermo. Los va-
lores se e¢stiman en bsae & los precios u-
nitarios contratados con el Consorcio -
| Constructor Espafiol.
De la confrontaeidn de los distintos rubros, se observe,que se
he reconocide eomo correspondientes a la cuenta “capital®™, tanto
en 1o que respecta s las ob¥as on ¢onstruceidn come en las ya
eanatruidas, imputaciones por gastos financieros y compensacidn
por reduceidn del plazo de la concesién, gque en total suman =
$22,.395.191.15 %., imputacién ésta que no corresponde incluir -
eu‘ia cuenta “capital", debide a que mo habn sido realmente inver=
tidos directamente en la construceidn, sino que debian amortizar-
se con 10s recursos provenientes de la exyletaeién._

Valuacfén da og_elementos gpartadas bor las empresas antegota~
Taﬁo*‘

l.~) Omnibuss Bl aporte de los Smnibus, a la Corporacibn de
Transportes de la Ciddad de Buenos Aires, fué‘intagrade'eamo gl

' 33 lineas con 839 eaehea
b) ﬁogggrggiém Ar amtina de a@naeai@naribs de Gmnibuaz

17 1’neas con 3§ eeehea
En totals 69 1f{neas con 1.768 coches.

El estudio de la Comisidén Espeeial, en materia de 6mnibua, ha gi~
do mis sencillo y mAs diffecil al mismo tiempo. Mis difiail, pOY-

 que no ha habido una documentacién contable lo suficientemente

extensa ¥y detallada, para poder llegar a conclusiones dirsctas y
veracesy y més sencillo, por la unifarmiﬁaﬁ del material y por la
{ndole misme del servieio de transparte.n '

El velor de 6rigen ge establecid por eertifieaaién realivade par
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s
los contadores delngaﬁaa. &ende fué posible. Hube difieul%adea -
importantes pars eatahleeer el Vaiar ﬂa las meﬁarau, que se hiz#
sin embarge, con certifiaacxén de los contadores, sungue wuchas
veoes insuficientes. | . |
La Asociacidn de &nneesianarioa, reclamba 1a suma dn $ 6.358.@@0 :
%. en ooneepto de mejoras 3llaiﬁcrggramiéa Argentina de Concesiow
nerios, sclicitaba le sume de $ 4.333,000.~= por el mismo e@naegn
toam : | |
Prente a esta aitaaeiﬁn se preoticd un estuﬁia, aiaaifieanﬁa las
mejeraa, -gnt

a) Mejoras fnndamantalen
b) Mejoras varias
e) Mejoras especinles
, “ ament lest Se consideraron con los greeioa de origen
de las'aﬁﬁaméterea; canbio de motores ¢ instalaciones, cambio de

rodado y reccnstruceiln de ie carrocefia.~
dcter generals Dada su neturaleza, son de diffcil a-

Mejox

preciscifn, por cuyo metive se hiza una apreciseidn de conjunio de
teéaa ellas, que comprendes
' &) pare los coches de. nggtazaaiuerzo de ehmsis, mejoras
en la suspensiln,mejoras en el freno,colocacién de
71impia»parabrisés,pal&iers,latreraa 1&ninaaas;me§araa
'ﬂél’sistema'éléctrieogyxmeéaras del rodadojsete. Porxr
ﬁstes-eaneéptag,la Comigidn Eépeeial.reaalvié recono-
cer § 1.800.~ que se ha sgrezado al valor de cada -
wvehioulo.~ | | | |
a los coches a gas-oils maéifieaeianeu de radia-

dor, aumento de baterias, diferencis por cambie de
dinamo ¢ instalmeidn eléotrica, ete. la Comisidn Es~
pecial resolvid fséamaaex‘un sapleﬁento de 8 600,
por vehiculo que sumados & las mejoras de cardoter
general a gue se ha hecho referencis, con reapecte
sl vehiculo a nafta, 44 un total de $ 2.400,=



ggjoras egpecialest Han sido anslizadas por cada caso particu—
lar,- | |

En cuanto la depreciaeidén por uso, se hizo una inspeccidén vi-
sual y auditiva, sobre el estado en que se enconiraben los veni-
culos, inspecoiohando cada uno de elles en yarticular, reeurrmen-
do & tal fin a una fnica comisién de 5 técnicos, para que asi -
las impresiones pudieran ser formuladas con. el mismo criterio -
y traducidas en c¢ifras paralelase- | , ,
Se clasificaron separadamente, la carroceria, el chagis y el mo~
tor de cada unidad, en tres categorias determinadass A, B. C.

Se asignd a 1la primera categorfas A, las partes antes citadas -
en perfecto esiado de conservacidén y funcicnamienﬁo, 13 catego-
ria C. ,se aplicd en los casos de fallas fundsmentsles en elemen-
tos constitutivos, o que acusan un estado de desgaste muy avan-
zado; A la categoria B., cofresponden las partes que no les ai~
cangza las clagificaciones anteriores. , ’,

Con los elementos de juiclo especificados, se procedid a la va-
luaaiéﬁ, teniendo en cuenta para ellos 1°) Que la Corporamcién de~
bia asegura&se el buen funcionamiento del material rodante que
hasta la fecha de transfereneia, continuaba a cargoe de los em-
presariog, y 2°) que la depreciacién del elemento fisico debia
ligarse exclusivamente a su duraeién, por desgaste de sus par-
tes, -

Para la valuaeidn se considerarons

Como’ nuevas, las partes del répiaa éesgaate, satos ea, las piezas

o elementos que debian renovarse o gue eran susceptibles de repa-
raciones o reconatrucciones & corto plazo y que préeticamente po-
d{an congiderarse con eseasoivalor de recuperacifn.-

Exentas de depreeiaeién: los elementos o0 sus partes que al limite

de utilizacidn, ofreeian un valor de recuperacidén como piezas de
repuestos de segundc uso o material de rezago.

Se clasificd los elementos principales -chasgls,motor,y carroce=~
rie~ por concepto de vida -perecedera y duradera- y recuperacién

A}
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Mejoras especislest Han sido anslizadas por cada case particu-
lar.- ‘» _

En euanto la aagreciaaién per use, se hizgo una ingpeccidn vi-
sual y anéktiva, gobre el eqta&m en gue se encontraban los vahiu
eulas, ingpecciohando cada una de¢ ¢llos en y&rtieul&r, reeurrien-
do & tal fin s una fnica eomisidn de 5 téeniaas,,paxa que agf -~
las inpresionss pudieran ger ia?&uladaé'éon el nismo criterio -
¥y traducidas en eifras pawalalaa.f , \
Se clasificaron separadamente, la éarroceria, el chasis y el mo-
tor de cada unidad, en trés categorise determinadass A, B. G.'

Se asignd s le primera categorfas A, las partes antes citadas -
en perfa&%ﬁ entrdo de eonservaﬂién y funcionamiento, la catego-
ria C. ,g¢ ayliqé en los casos de fallas fundamentales en clemen=—
tos aens%&ﬁutit@a, 0'gue scusan un estade de desgaste muy avan
zado., A la éaﬁagarﬁa 3¢,,eerreagan&eﬁ las partes que no les al-
canza las clagifiecaciones anterieres.

' Gon los elementos de juicio espe¢ificados, se procedié a la va-
luaeidn, teniendo en cuenta para ellos 1¢) Que la Corporacidn de~
bia asegurarse el buen funeionamiente del material rodante que
hasta la fechs de transfereneis, continuaba a carge de 1los em=
presarios, y 2°) que la deprecimciln del elemento fisico debia
ligarae exclusivamente a su duracidn, por desgaste de sus par-

Para 1a valuaeién se considerarons
,Qeme n&eva&, las paries ael rapido desgaste, egtos es, las piezas
o elementos que debian renovarse o que eran susceptibles de repa~
ragiones avrééansﬁraaeianes o corto plago y que précticauente pow
dfan considerarse con escese valar‘de raeuperaeién.*
,ggeﬁtgavﬁgiaegvaeia¢iénz los elementos o sus partes que al limite |
de utilizaeidn, ofrecian un Valarvée recuperacidn como piezas de
re@uelfes de segundo uso o material de rezage.

Se alasifigﬁ los elementos prineipales ~chasis,motor,y carroce~
 r£a4 por eaheepta de vida ~perecedera y duradera- y'reéapara@ién



recurriende al azéhivu de las empresas S.,4.T.1.A, y La Central,
con numeross material rodante, mantenido & régimenes de conservg
¢idn y renovacidn téenica muy precisos.

Se ha llegado asi & establecer para los glementes de vida dura-
dera los giguientes términas; gsegin pertenezcans | |

gl echasigs 20 y 15 afies, para los émnibws de la categoria
by By C reapeativamantee |

al motors 12, 10 y 8 afios, para los fmnibus de lae uateg@~

' rias A, B y C vespectivamentes,

& la carrcgerfss %6 determind, gue la secgunda reconstruc-
¢ién a fondo, era el limite de vida fija para
sus elementos de vida duradera; influyende en
forma primord@isl, los gastos de conservacibn -y
renovacidn, ‘en las carrocerisms metédlicas, ads
que en las de madera. -

En cusuto a los elementos de répido desgecte, se congiderd que,
dado su valer y naturalews, ellos dGeben wantenerse en condiciones
eficimtes de expl@té&i&n mediante le revocvacifu.

A continu=eién, la Comisidn Especial, coneiderd el Hempo en gue
fué hechs la valuacién raspaotiVa.y agiel en @ae la Corporacidn
se hace cargo del elementa,

_ﬁurante sate 1nteraL@ traascurrido, el Informe ﬁe la zencionada

Comisifn, previé las modificvaciones gque pedrisa y légicamsnte de-
bian produeirse, en las distintss unidsdes que se incorporaban,
unas oome eonzeguencia del wse natural, y otras oomo resultado
de w36 anormal, cheques,acclidentes,ete. o s la invsarsa, por renc-
vaciones o wejoras que en determiunados ¢casos ga&dah”reyraaeﬁﬁar
un valor Bayer.e | |

A tsl afseto, la Comigibn Especial, diotd una serie de NOTHES Tew
lativas a 1a recepsidn del material rodamte de las cmpresas de
Smnibus, censiderando cada una de las tres partes cemnstitutivas,
gque & su vez se¢ dividieron en elementos de valeor residual,de des~
gaste rédpide y de largs duraeium, eengla@ran&o, asimisme, las dig
tintas categoriass A, B, y C.-

N




parte imporivunte del valor del vismo, si se justipreciara solames

12,311, establece para los eapitules invertides, la velorismecidn

Gnotos de CGonstitucién y'Qrgani%&eiénz Las empresas de Smnibus

que formsban parie de la Ascelacidn de Concesionarios de Bunibus
soligitaren el reconoelimiento de un 10# del walor res&ltaﬁte pa=
r2 el material rodante, por gasuaa de tal caneep%a, no cantabi«
ligados y que comprendien:

a) Estudio de les lineas y modificacionen hasta au trazado

definitivo.
b) Eseritos y vigiiénaia de los trémites hasmta 80 2probae-
@iéﬁi

¢) Dinero pugade por gestiones especinlog.

d) Bleceidn del £ETAgE.

¢) Eleccién y financimeidn del material rodante.

£) Preparacidn de la smpresa o sociedad, ete.
Es de hacer notar, que estas mismas compafif{as reclamaron uns va-
lorizaoibn por "llave Gel negocio", en consideracibn,entre otras
coas,que 8l entregar su negosio 2 ls Corporaciin, perdisn ura -

te el capital iavertide y no se velorizaran sus ventajas y césmo-
da situacidn pers@nal en el mismo. Las compaiiiss pertenecientas

a este grupé, reclamaban por este concepto, come parte eésencial de
sug bienes, el 40% del valor resditante del material rgﬁanté, Pope
teriormente, estas ompresss ampliaren su peticidn, smolieitando que
la vslorizecidn de los gamtos de eassﬁitmaiéﬁ y organigaecidn no
eanﬂaﬁiiiza&és, se sumentara hasta el 25%'aex eé§iﬁal figico. \
For su parie, lag erpresas agrupsdas en la Corporacidn Argentina
de Uoncesionarios de Omuibus, reclamaron un 15% sobre sl valor de

los bieaes fiasicos, on cardcter de gastos de primer estableci--—
mienio, 1o contabilizades.= o
Otras ewpresas de Smnibus, solicitaren,s su vez, une valoriseciln
en téemines enflogos, partiendo de la base de que es necesario
caleular en la proporcién del rendimisnto del 7% que la ley K

2 dar & cada empresa.
En definitivae, le Comisidn Especisl rescivid reconecor,para gastos
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de constitueidn y erganiaaeiéﬁ}una partida gque répreaente el 15%
del oapital total de cada empresa,eonsiderande a2 $al fin, los vae-
dores fisicos s nueVo.-

En cuanto a les indemnizeciones que paralelamente & les reclamos
sobre gastos de arganiﬁaaién hian aeliei%aéﬁ_laé eRWPraesas, €N caw
régﬁar.&a lleve de un negocio gue wayw@santa, éntre otros coneep~
tos, el veler del ﬁrabéja personal de los empresarios,lsa Comisibn
_Espeeialg pr@aédié & rechagzarles en absoiuiv, por entender que e~
fog eaﬂwépﬁaa escapan a los eriterios de valorizecién aduitidos
por la ley W° 12,311 y ateniéudose a la naturaleza de las relacio-
~ nesg enire la Eﬁniaigmli&aé'y_eaﬁa,una_ae las eupresas, gue no tle-
"ne el ecarfcter de unm aama@aién; sine de un simple permise.~ Al
respeata; ma"remiﬁa'a io analizaﬁa_aﬁteriermemﬁe eﬁ lap pégss 13
¥ 14 del presente trabujo.— "_'“ s,

g;uaaﬁan de lgﬁmga%amaviles eoleotives;
Eh eagitaxe de la Yaluaexan de este tipo de antomotor tiene ca-

raevﬂria%icms copecisles.

L ses&ielﬁ de. *%auaparte ﬁe p&saéefﬂs, aen auto-colectives, se. i~

nicid aenvauh&mmvxlaa_taxxme%ras, Ggﬁﬁagreﬁu su ugo per el piblie

@0 en genera} smrgierénglas lismedos en un prineipio “micro-bumni-

bua”, gque eran verfuules nay %ariaéeé pero aﬁaiéaﬁas a las nocagi-

dades del Bervigio del trampporte ae-gaségaraa en 1s Giuded - de

Buenos a;;aa, y Bus alreauuarea‘ |

De seuerdo & la estadistios ofivial, sefiela o finem dal. afio l@é& g

. sxguieutes el nfmero dé¢ coches auatinaﬁ@a al servicio en ocnestidn,

| i¢2% 1828 1930 1931 1932

Paxinetros 575 560 655 688 783
Ocleetives . - - - 150 579

h7-1 vari@aaa da e&rr@@eri&a. indujeron sl H. Gamﬁﬁaw nelibarante de

le Giadmﬁ»aelﬁganas Alres, dietar ciertas ﬁarmaa,amtahleaiende ia

eayaai&aﬁ'y &a&iﬁéﬁ de ia sarrvoceria. Adondas pe dizpuse; gue las

llinsas deberian aax.integra&&& poxr 168 §za§i&taﬁﬁae conductores

de lo0s vehicules y que éstos no peériaﬁ'p@sé@y nhs de un coche.




La Comisidn Eepecial, procedid, en base a las iﬂspeeeiﬁnaa reali-
zadas ¥y & le ficha censal de cada uno de los autos eoleetivos, -
a clasifiear log vehicules. por sus marcas y afio de habilitacidn
qaa‘¢cnstit3yaran log elementos bédsicos para la vazuaeién ¥ Bg~
preciacibn por uso (31l). _

A1 31 4e diciembre de 1937 existian 66 limeas con 3.935 eoches,
de los cusles 53 lineas con 2,172 vebiaulos prestaban servicios
excluaivamente dentro del territorio de la Ciudad de Buenos Aie
resy y el xesté, 15 iineas con 864 coches, comunicaban la~éapital
con los pae&los CirGuUnVedinose=

Del %o0%al de 3.036 unidandes, corrsspondian 2.589 a le maraé Chev-
rale%, 107 a is marca Ford, i0% a Interna@iaﬁal, v el resto a
marces variag.- : ,

De seuerdo al aHo de hebilitacidén, de los 3.036 vehfolilos, 1.102
fueron puestos en aerviagﬁ en el alfio 1934 y 720 en el afio 1935.~
El colective tenis unsz ma&alidaﬁ distinta v los Smnidbus,que pue=
de sintetizarse asfs llegado = un cierto desgaste por uso, el oo~
lectivo ne se recﬁnatru&a, sipo que se cambia por otro, de cuye
precio forma parte el primero, con uns suma gue se calesld en $
1.500.-%. en mérito al fuerte valor residusl que impons lag Vas
rindas aplicaciones gus se di al vehiculo usado.=

Este fué el cuvneepto, gue la Comipidn ﬁégeaial tuve en cuenta al
analizar y estudiar el problema de los automotores coleciivos.-
La determinacién de la valwacién fud establecida por el mismo mé-
todo adoptade para los dSmnibus; toda vez gque su earroceria, mctor
¥ ¢hasis, ge hallaban integrados por elementos de corta y large
vida, y que la Corporacidn debiassegurarse ¢l buen mantenimiente
de dichge materisl hagis la fechs de 1la transferencisa, scmente -
hasts el cual, el vehiculo quedaba en poder de sus propietarios.
Al efecto, se analizd en detalle un colective integrado por los
siguientes valoress

(31) :Iuforme de ls Comigién Especial -« Tomoe I, plg. 370.~

s



i S | carroceris $ 2.200.~ %

chasisg " 4,100.~ %
motor wﬂ@ﬂ_g& Sem B

Total £ 1.725.~ %

Sin embsrgo, on cusnto la spreciseidn de valores, se discutisd en
el geno de le Comisidn el cosio de origen, el método de deprecia-
eifn y la naturaleza y monto de las mejoras ne contabilizadee y
reclanadss por los @xayietarias. , |

Bn virtud de gllcy se econvino Maeangear, como costo de origen,va-
lores que oseilaban segln lss maress, entre # 7,400,-- y # 7.700.~
%, para unidades oon motores a axpl&si&n§ y $11.,700,~~ % para -
solectivos con motorss a Qﬁm&ﬂaﬁiéa internse

La depreciacidn fué estimada en un 5% anutal, directemente pYOw=

s=siepepeional al tiempo 8¢ uso de eada vehiculo, y spbre los-respec-

 tives ¢estos de¢ erigen, previa deduceifn de § 700.--%. por concep
to &e neumdtices y euya oifre definitiva, seria estimda en el
momento de lz toms de posesidn,-

Gagtos de senptitucidn y orzanizacibn de ics autemdviloes goless
sivos. |

Bu determinacidng

Con respesto n los autondviles eoleetivoa, no han podild doounen-

targe constancisg contables de espesis alguna, reletivas & los
gaotos de organizecién y constitucidn de law liness, No obeten-
te ello, le representacién de los miswes ha hecho una exposieibn
relativa & les lineas que realigsban su reeorrido szelusivamens
te dentre del perimetro de ia Capitsl Pedersl, msnifestsnbo que
eada una ha debido orgenizsrse primitivamente, con todos los de-
senbolsos del caso, por ios éiguientea eaﬁa@g§aa:
1°) El plansamiento de la lines,sgtudic de su cardctar v ene
gayop necvesariog para 1a crganizacidn del servicio.
29) ?etribueienes a las tomisiones encargsdas de los iraba~
10 :

3°) Henorerios zbonados por canaultaa efectundas y olrcs -
conceptose~
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4%)Gagtos de trémite ante diversas reparticiones pillicas
' ¥ partiaulares.

50 YComipionss varias abonadas en el ourso de la organiza-
¢l 611»

6°)CGastos de propsgendn en %odos los barrics comprendidos
e sus recorridos,

Agregaron en 8sa oporiunidad,que paatexicrmante ge han visto
obligados en nuevos gastog,provocados por el proceso de reorggl
‘nigacifn impussts por la ordenanza municipal No.4478,s cuyo ré-
glmen habdfa gque ajustas las lineas. :
Egte proceso ﬁigﬁific6,en un primer momento, erogaciones extraw
ordinarigs,que eomprendieron gastos de publicidsd,renovacidn
del material rodante,homorarics de gestores ¥ noesores,etc.-
En bass a estas corsideraciones,las lineas de automdviles co-
lectivoa raclamb, en concepto de gnstos de constitueifin y orgas
nizacidn,las siguientes sumass
ILiness de lp Capital Federal - 50 lineas

'gaataﬁ de primer estiablzoimientol $ 2.897.220 %

gastos de habilitacibn t 3 5,801.887 %

| | Total 3 § 8.659.107 %

Lingas gue ﬁﬁ@ﬁtmﬂ,aervicia entre 1a Capital Federal v la Pro-

vincin de Buenos Aires = 15 linsas

gastos de orgsnizaciln y primer
establecimientos $ L.167.250 %

gastos ¢e habdilitacidns o " 2.228.220 %

gaster de estadblecinmiento y orga-
nizacibn de los servicios en juw-
rigsdiceidn previnelals 232.260.5%

$ 3.628.730.85 %
Poyr ssparado, la representaciln de los automotores colectivos.

gsolicitd éme ge determinare la indemnizacién correspondiente a
tods modifioncidn gue reaultara en su situacidn patrimenial da-
fio yne deber{s ser determinado de souerdo = uns escals que COfim
templara las sltusciones creadss.

Al discutirvae en detslle estss cuestiones,la representacidn de




los colectivos recland, como unxminiﬁa,la suma de $17.500%,=
por vehiduleyinsegrado por ei Goste £isice a nueve,los gastos
de organizecibn y ls indemnizacidn por cesze de negocioc.

#a Comisibn ans@ial,propusb reconoeer somo gasto de primer eg
tablesimiente de la ifnes,la suwa de B1.750.~% y come gasto

de reorganizecion de lafmisma.la puna de $1.250.~% lo qua.ha~
¢e un total de $3.000.% por ca&a coche, Para sguellos que haw
cen ol trifice entre la Sapital ¥y 1lzs comunss de ls provincia
d2 Puency Alves,me agregard a cadz coche, por sl wismo concepto
la suma de $500,-%,

¥a lo gre ae refiere o le indemnizecidn por cese de negooio,ls
Comigifingal igual gue en el e¢moo de los Smoibvue,ha considerado
gue e¢zcede s las avribuciones que le fueron eanfgridaa,éaéﬁ -
qus ella no eatd proviste en los criterios de velorizaviln que
hs legislado 1z ley No.12.311, por cuyo wotivo nmo ha reeoncoide
sums slgune por tel concepto,ademad de conaiderar,come 10 haw
heche con los Smnibus,de gue no es por medio de concesidn gue
furcionan los entomotores celectivogysine por permiscs aipple-~

ments precaries.

Gapital asignsdo ¢ lcoe empresas que ge incorroren a la C.1.C.
Pel estudio realizado por la Conlsidn Bspecisl designada por la
ley ¥o.12.31), snare determinar les oapitales que se han de-recoe
accer a las empresas gue ge incorperan a la Corporscién ds -
Trsnsportes de ls Cludad de Buéros Alres, surge en definitiva,
que el monto assigoedoc a cads enprass,en concedte de capltal, se
detorminnde de lo sigulente manerat

Coupsiifa de Tranvise iAnglo-argertine Lide. £210,167.301.07 %
Cle.Hispane-Argentine de Obras Piblicae y
Financiaciones (G H.A.D.0. P, F. ), linean

1,I1,IV,con su completa terminasidn "105.759,755.66 "
Porminal Centrszl de Buenos Adires T 62.875.750.77
Tiseroze de Puenoa Aires Limitads " 26.026,998.61

i

Trongporte 9414,829.806.11 “
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Transporte _ $ 414,.829.806.,11 %

Buenos Aires Tewn snd Docks Tramwsys Ltda. * 10.064.242.49 %
C{a, Trenvias Eleetricos del Sud R q:780.556.82 %
Total de e¢apitel reconoeido a empresas | ‘
tranvisrisg . £ 432.634.605.42 %
Grups de empresss de Smnibuse “ 56.68L.417.95 %
Grupe de empresas de eclsctivoes 5 31.121,717.33
Total general del cspitsl reconceliio a
laa empresan gue se incorporan a la
et't‘{"ocnﬁtﬂm ‘ % 322 7-6460&8 “
7 e M e o R o oo o 3:&*"““‘"&&
Capital atribuide = ls Na@iénax_a le Hunivigal de 1o Ciudad

fle Buenos Alrves.=

e Eey'ﬂa.13.3l;,eetahle¢ia 8l respeete ~articuio i“),apaxtadﬁ
L) - lo signientes | |

"la Covrporacidn de'?rénsﬁarﬁas estard exonerads de dareehaa,emnp
iribueicuas,impuesta y tasas de la Nacidn y de la Murdcipelidad
de la Ciudad de Buenaes Aires.preaenteg y futureos, de cualquier
naturalegs que sesn,incluso los de oonstitveidn. La Nesiln -

¥y la Municipalided de la Ciudad de Buenos Aives vecibirdn,libre
de tede gastoyune pariicipacidn en el capital de 1a‘69rpﬁra@ién
en gccionen,equivalentes a la capitalizacidn de los impuentos ¥
demés contiibuciones gque perciben actualmenta de laz cmureses ¥
particulares que realizan ei trensporte ﬁaiaetivm de pg&aje.~
rog, : - |

La Nacién y 1a.&uniaiﬁaliﬁaé de la ﬂiuda& da Buenos Aires,reei-
pirdn, adeuds, en scoiones,una suma eyuivelente al monto de 1o -
gue, sl constituirse la Goryorm@iéa.le adenden las ¢unresqm y -
partiauiaras gque Teallizan el transporte colecklvo do §aéajexos,
por concepto de aportes,impucaios, y otras contrituciones. Cuan=
46 por implantaciba de nuevos &erviaiaé o amplizeidn de los e~
Kiﬁ?éﬁtaa s adments ﬁlicspital de lz Corpuracidn,correaponderé
a la Hunicipalidad de lg Ciudad de Buenos Aires,libre de todo
gastc, ¥ en acciones,unsa participacidn en ¢l capitel de origen
Las empresas que adbhieran a la Corporamcidn,con regimen auténcmc
seghiran sbonendo las contribuciones e impuestos eatablecidos
en sug r&s@eativas Congesiones. f=
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En este Qltiro apartado, sl preveer la amplinciln del copitele
de la Gnrpaf&cién,ae express la partieirscidn que corresponde-
! a le Bunielpalidad de la Ciudad de Buenos Airas, pers nada
dice respecto a la Nacibn. Da Comisidn Bspecinl,encargada de
organigzar ol wmecaniano §raaﬁﬁ por la leyy,ha tenido en cuenta
egta orisibn, y sl proyeetar los Sstatutos de la Corvoracién,
que han sidc sprobados per el Peder Bjecutivo,bs cateblecido

en elles que, &0 omzsos de anmentos del capital sscial por emie
gidn de scclones de cumlgaieyw aatagsria, pexrs stender el coste
de lm implantseidn de mueves servicioe y le zuplioeifn o el au=
mento de los existsntes,;la Corporacibn entregari = le Nacién y
s da Municipalidad de Buenos alires, sparte del capftal susorip-
%o por les intercmes privsdos,uns enantidad de zeciones totale
mente intsegradzs de ls misma elase,con el fin de ssegurar gue~
gus participiciones en esta nueva emigidn,se mantengan con &l
wismo porclento gue iengan Ge origen en la Corpurzeidn,

Tos principales impuestos, tnsas, erechos y contribuciones gue
han sido cepitalizados s favor de la Nacidn som: impueste s ls
rentsz; derschos de pduansy ubras sanitariassjeontribueisn territo-
rialyeontribucidan del 5% del producide brute en la Capitel Fow
derzl de la empresa Buencs Alres, Town znd Decks Tranways Lida.
de geuerdo con lsa liguidacionas gue efectis la Direceildn Gene=
rel de Ferrocarriles y patente al negocio (empresas d¢ Smnibua)
& Zavor de la Manlcipalidad de la Ciudad de Busnos Aires,los
principsles impnestos, tesas y derachos que hun side cepitali-
zados soni coutrivucldn del 6% de las entradas brutas y el 12%
del exee&epte gue d@termiaa,lﬁﬁrdénanga respectiva, nbonadas.
ambas por Llag euw.resas de vrawviasgpstentes de Smnibus y roda=
dos; afirmadosspatente de recorrido;propagends,edcsinspeacidn
de fronos,pags de inspectores municipalesjdesinfeceidn de coches
slumbrede, barrific y limpiezajinpuesto de garages y permiso de aw
periurs d¢ calzedas.-




Capitals ¥Monip de los gr
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£ a@pitalizaeiéﬁ de 193-imﬁnestoa,aaﬁﬁribu@ianés,@erashos ¥ tae~
sas ha sldo efectuada péy la ¢amisi6n Eapeéiai,enxla‘a;guiente
formai por cads #7.~ moneda macionsl,que luportadban e9os Tmpusge
%@s,eantfibmcienes,aareahas ¥ tasas se reconcce un enpit:l de
$100-%, & faver de la Nacidn o aﬁ.xa Municivelidnd,segdn cuale
fuers lz reteptors del impéfte de 8008 gravamenes, hHobas de texr
wiﬁﬁﬁiéﬂ.ﬁq&iVal& a aplicar ls férmuls siguientsei

.

EiReunss

avimenes x 100: Monte de les gré

7 ¢.07

Cabs hacer netar,que ni is ﬁ%@iéﬂ‘ni‘lﬁ,M&ni&i?&‘iﬂ&ﬁ apertan oo

!
-
o
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pitales efestives a la Corporacidus, pere que,al cesar de pevsibir
los montos de los yravimenes sntes referides,le Naoidn y ls Muni-
eipalidad sufririan un perjuicie cuyo importe serd equivalente al
monte de los dividendos que producirin los capitales que se les
agigna en le Corperseibn,en caso 4e ,ue éata Ludiese obtenido un
dividendo del TH parz sus capliuiss, Bl 56 distribuyers un divie
dende menor del 7% la Ngoidn y le Bunicipalidad pevcibirés im-
pertes mshneres gue‘lam recaudados ntes de la vigeueio e la -
ley No.l2.311,per coucepie de lopuesios, Gerachon, inoas y demase
contribuciones. : | ,

84, se hubiers distribuide, por y@rte'de'la Corporacifu,un divie
asndo Gel T%,le situsclén de ls Necibn y ls Mamicipalided,desde
el punto de vigbe fiscat,ne hbbria veriedoypero si hebrls dife~
rencia en cuante n lg fuentu directs de low rucursos recaudadoss

en el régimen snterior s la ley 12,311, eson recurasos provenisn

- de les productes hrultes de les smpresas,qulenas,c su vez,lo re-

cababan dsl plblice usuaric por upllcaecidn de les burifssjmienw-
tras gma ¢n el nusvo régimen cre@deagor la ley 1Z24311,)05 mone
clouados reeursos era abonados directamsnte por &l asuarie a la
Hacion y a la Municipalided en su cardcter de iﬂtggyantés de ia
Corporascibn.

Hzy qne hncer notar,que la ley Ewela.sll,an su artfieulo lopapar—
tado b),en la frase "que me percibe actualmente™ ha queride re~
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ferirse no adlo al concepto de cantidad en su percepeidn,sino
tanbién al de la clasificacién del impuesto,por cusnto dades
las condiciones porque atravesaban lae empresas,légicamente

sus ingresos debiszn sufrir una notable dismimucidn duranre los
fltimos afios,razdén por la cual,al tomarse estos ingresos en su
cantidad en momentos de mixima crisis ¥ caleoular sobre tal ba-
se la capitalizacidn de los gravémenes,habriasse perjudicade a
la Nacidn y = la Municipalidad de Buenos Aires. 4 fin deo evie
tar esa anomalia,ls Comisidn Especial,ha entendide gue egts cow
pitalizecién debis resulter de los impaeates,dereehaa.tasaa Yy de
mﬁs'eentribneianea gque oanda uns de las empresas ha debido abo=
nar;en promedio ~durante el perfodo econdmico comprendido en-
tre el 19 de Enero de 1927 y el 31 de diciembre de 1936.- ’
La Nacién y la Muanicipelidad de Buenos Aires,ha recibido ade-
més de la participacidn correspondiente a la capitelizacidn de
los impuestos y otras contribuciones,otra participacidn equiva-
lente,cono establec{a la ley,al monto de los pdeudado por las
empresas particulares que reslizaban el transporte colective

| file pasajeros,por cencepto de aportes,impuestos y otrus contri-

bucioned.

Las sumas adeudadas s la Nacidn importaban, aproximedamente,la
décima parte de les adeudadas a la Municipolidad, y de estas Q1=
timas,los rubrog principsles gataban cengti%uiﬁas,aamo s¢ ha
vigto, por las contribuciones impagas del 6% y 12% de las em-
presus de tranvias.

En resusen,le Comisidn Especisl, ha reconocido,en concepto de=
participacidn en el capital de la Corporacién de Transportes de
la Oiudad de Buenos Aires,de la Nacidn y la Municipalidad de la
Cindad de Buénos Aires, por aagitalizaciﬁn’&e loz impuestos y -
denés contribuciones,que persibfan =1 momento de la valuacidn
de las empresas gue realizsban el tranaporte colectiyo de pase=
Jeros,asf como. por el moante de lo que las mismas les adeudabsn
por anfdlogos conceptos,las siguientes sumass




-58-

a)xaoién. cq.géunauwaﬁno«-yao»-oﬁtg 38*7190548:09 %
b)ﬂ‘ini@iptae la C.de BSQMtéU¢QOQQ$ 1{39 52?‘242!03 %

T s st Sy

aagital tgtal reconocico a la Corporacidn de Transportes de la

ajcapital reconocido o empesess$  532.437.640.68 %
B) " & Naoifn...$  38.719.594.09 %
e) " g Muniecip.*$ _109,527.242.03 %
Capital reconocido a C.T.C.B.A. §___670.684.476.80 0 %

2~ mmmwzw::mx

8 relacionamos, psra el afio 1937,e6l capital rgaaneeiﬁo por la -
Comigién Especiaml, s les empresas tranvias y subterfinecs y su=
tam@tcrea, con la ¢antidad de pasajeros transpartaAas,ienemoaz

pasajeros Capital
‘ - transportados © recenccido
Vehfculos automotores ' 690.121,321 $ 69.803.035.36
Tranvias y subterréneos  468.735.878 8 432.634.605.42

Estas ¢ifras nos demuestran lz verdadera raiz del problema que
se quisoe solucionar con la oreacién de la Corporacién de Trans-
portes de la Ciuded de Buenos Aires, contemplando preferentemen
te los intercses ge las empresas de servicios de transporte co-
ledtivo de pasajeros por medios eléctrices,que eran,en verdad,
los wis afectados, |

Reajuste de los capitales reconocides por la Qagisiég-ﬁagegial
por deereto del 2 de enero de 1940 .-

La comisidn especial, presentd su inferma,gue es aprehado por el
Poder Ejecutive Nacional, por decreto del 2 de febrero de 1938,

- Los angecedentes de este decreto son muy interesentes e ilus~ -

trativos, ente un pedido de sesidn extraordinaria del Honora=~
ble Consejo Delibarante de ia Qiudaa de Buenos Aires,el Intenw
dente mhnicipal,se niegz a convocar el Consejo,y saprueba la va.
luzeién realizada en flagrante violacién de la Ley Orgénica Hu~
nicipals |

El decreto mencionado parecia fij&r el c¥iterio dofinitivo,pero




se produce una revisién fundamenisl por uu nueve decreto N®
53.662 del 22 de enero de 1940,

El reajuste de los ospitales de les empresss que ae incorporan

a la Cerporacibn de Transportes de la Ciudad do Buenes Aires,

fud previste en el decreto del 2 de f£ebrero de 1938 y posterior-

mente en el decreto del 2 de noviembre del miswo =floy en los que
se establecen las bases sobre las cuales debia practicarse,

En cumplimiento de las disposiciones mencionadas, entre la Corpo-

racibn,los empresas y la Comisidn de Control,se aaéigalaran die

veraas reglas fundamentales para efectuar la tarea de reajuste
de los capitales, condenasdas en un cuerpo de normas que ge denomi-

nés "Reglamento que regird la trancferencis als Corporacidn-

de ;as bienes afectados nl servicio y a los servicios de las em-
res 1e_han aceptado o ace tzh ageiones por la totelided de

De acuerdo a las preseripciones de este reglamento, se constitu-
yeron eamiaigﬁas verificadoras eamgﬁestaa por represententes de
epda uns de las empresas y #e la Corporacidn, e integradas por
fiscales especialmente dewignados por la Comisdidn de Control.
Estas comisiones verificadoras,tuviercn a su cargo la labor de
intervenir en la sntrega de lﬁé bienesyactualizande los inventa-
' rios y reajustendo los avallos,formulsdos por la Comisién Espe=
cial, para ponerlos de acuerdo a la cantided y estado fisico de
los elémentaa en ¢l momento mismo de la'entxega ¥y toma de posesidn
de la Corporacidn O ~17 de febrero de 1939-. |
Como resultado de esta labor de revisidn,verificnda dentro do -
lag normas e que se ha hecho referenciasel copitd de cada ame
presa se redujje,como se demuestra en el cusdre que se transeri-
3 (32)» ' |
7

-~ {32) Bl deoreto del 2 de enero de 1940, reajustéd los capitales
de las empresas,con excepeién de C.H,A.D.0.P, Y, P,
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.7  Eapresa : Yaluacidn de 1a
' : ‘ Uewi#i.8n Bspecial
A e o "
¢fa. anglo~Argentina $ 210.617.301.07
C{a.de Trenvies Laoroze §  36,026,998,01
Ferroc.Term.Bs.An, $ 62.875.7504,77

Bg.Ag.Town =nd Decks
{exclufde Smnibvus) $  10.064.242,49
Eléatrieea del Snd $ 7. T40,556,62

$ 326;@74«84@¢75 %

 Veluecibn por

resjuste dec,

$198.187.771.92

" 32.400.433.48

% 61.849.263.75

S Ta236.47Ted
$309.480.911.66%

Como ge aéviarte de eﬂt&g gifras, el oppital reaauuta&u & lag empre-

ae8, con gxcepeidn de la C H,A D0,P. Y, Foyascionde a § - -
309,480.911.66%, resultendo en definitiva una disminucidén de §
17.393,938,10%; suua &sts de indudable influencia en la vida

econbmicn de la Corporacifn de Transportes de la Ciudad ée Bue-

nos Aires, y del piblico ususrio del transporte electrico de pas
eajeros en la Cepital Pedernl y sus alrededores, '

En efecto,este resjuste signifiveba une reduceidn el 5,6% ao~
bre ls cifra reconccids por la &bmisién Especial, y que consi-
'deraﬁa en xelacién al interea del 7%,reeeneciéa en la 1ey ﬂﬂ
12.311,aue debia devengur durante todo el pe¥ivdo de la eenae-
gidn «56 2poe~ squivaldrias = ana econcafs de apr@ximaéamente

3 731%0.9&%"&




Puncionsmiente v freeaso de 1a GeT.CeBsAs
Lz Corperacifn de Transportes de ls Ciuded de Buenos Aires,vo-

uisnza & setunr somo persona Jurfdica de derecho privade, des~
pués do sw inseripoién on el Begistro Pfviice de Comercio,acto
llevado = ez2d0 en el mes de diciembre de 1938,comenzzndo el ~
yreeesa’de integracién tomande los bienes y servicios ds iren-
viag, subtorrénees y de 3 compafifas de Smnibus, el 16 de febrere
ds 1939,& ini@ian?a,ﬁe acterdo s las normas vigentes,lus &xpro~
placionos de Smmdibus y coleotives que no se le quisieron invor~
porsr volnntarismente dentro de los 60 dias, & partir de lu fe
cha en que so le concedid la personeria juridieca. Asi 10 dispu
so ol artfculo 2¢,incisc 4) de la ley No 12,311, |
La falts de numersrio impidid la integracidén del orgsnisme con
la incorpoeracifn de tsles bienes, Los decretos Nos.24.37C, -
24.636, 24,709 y 24.805,todos del asfio 1939, otorgeron a la Coxe
poracién prérrogas sueesivas para iniciar las exproplaciones -
gue completarfan su integrmeifn,haste que,finalmenté,en el de=
ereto No.25.968 de 1939,s5e oterge une Gltimo plagzo, oon Venoiw
aiento al 31 de dlciembre de diche sfice= |

EL 20 4¢ diciembre de 1939,1a Cerporacién de Transportes inie
cig loz jnicios de expropimcifn de todas las compufifas de Smalw
bug, sin degoabtar el wvalor ni naber gestifn alguna posterior,-
,ﬁaralizénéﬁﬁe‘asi las actnaciones y violfndese el procedinien=
t0 de urgencisa. - '

Por otra parte, el Poder Ejecutive pbr decreto Wo.l24.647 de fe~
¢hag dol 2 de febrero de 1939, habia aprobado el proyecto prepa=
rado por iz Comisidn Eapeoial para la orgeniszacidn y tuneiona;
miento de lo entidad, | .

Es evidente, ls lentifud conr que la Corporscidén ase fué organi-
zando, debido a las grandes 4ificultazdes financieras en gue se
hallaba, producte de sus propios meles congénitos.

Las primeras rezlidades del furcionsmiento del organismo, se ma~
nifiestan a través de la lectura de la Memoriz y Balance correg



whi P

pondisnte al primer ejercicic,afic 1§39~i§4@, ¥ de le artedfstie
es oficial del transporte noleetive en le Ciuded de Bucnus Ale
res. Seghn ls estadfetice munieipsl,lss 1fneas s tranvias dig
minzyersn #n sl sfic 1939, de B8 & 82; lac ¢staciones,que an e
brere de 1930 eran 20,9e¢ roducen,an febrere de 1%40,a 18§ la «
extenpidn ds lee ifness,que en ol wismo mes eran 4¢ T34km. au=
sente u T68km. los kildmetros recorrides, s ommbic,pasah de
10,376 kme en merso de 1935, = 9,926 km. en merso 8¢ 1940jice
esshes &a'uarviciﬁag&iamiﬁaysa de 2,184 a 2.123 10e vinjes e~
feoguados de 485,000, Mlamirnyen s 462,0003 la osntidsd de pew
aaﬁerwa; de 31,968,000, se reduce a 30.771.0003 ¥ ¢l producido
vrute d4s lz sxplotacidn se reduce g $3.000.C00-% a $2.514.000
" , }

En euento al subterrénec, comparando Rﬁn‘priaerca trinestres,hay
una ixexplicedie merma en ¢l 4rinsito,que no se ralaoions cone
ol inerenenio del personsl emplepdo.Bl misme fendmeno afects al
gservicio de fmnibug a esrgb ds la Corporascifn.

In varacterinsticn do snde prtmﬁr‘gjeﬁaiaiaréa 1s éarpdraeién
de Eramspﬁrtas de la Cluded d¢ Buenom Abes,ss la revalaoidn de
daficdenciag %éen&aa&~aéﬂiniatraaivaa,qua expligan su rasulta-
do. | f , ) ,

Sogdn las estedfstioss oficiales,los custro sistenes de trenge
porte de la Cludrd 4e Busnop Alres,hen transportaflos |

a)tranvias y sobterrdnecs & . 485,4 dillones de pasajeros
bidmnibun ‘ 390.0 I "
¢leolectivon 68,0 2 0 om w

Lo gue significa que los sutomotores,en su gren sayorfs sin ine
tagrarse on la Corporacidn,centinusnde en congecuenciz en menos
4z sue propiedaries, transpertsron 755 millenes de pagajercs conw
trod 489, 4 nillones transportodos por medies elfetricos, fucidnaz=
dos en ln C.D.C.B.A. _ » _

51 considevamos los rondimientos, tenewoe: por killmeiro vecerrim

dos
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Bmpresas Gaetos Ingresos Diferencia
Corporacibn $ 0.402 $ 0,343 $ 0.059
Omnibus " 0,268 " 0,335 " 0,067
Coleetivos " 0,168 " 0.192 " 0,024

Estar c¢ifras sufgen del andlisis del Balance presentado por la

Corporascifn correspondiente ul ejercicic oerrade sl 31 de di-
ciembre de 1939.
En la enents Pérdidas y Ganancins, aevdeﬁuﬂaia,ua déficit,que ag
¢isnde a la suma de $ 8,558.063.68%, cifra ésta que me refieja
el ‘resultade econdmice del afio, de la Corporacién de Transportes.
En ese d§ficit, estén comprendidos:

Défieit d0 explotacifn s & 90,083.68 %

- Gflcule del Fondo de renovacién
no constituido{inc.e,del art.s4
de los eatatutos). 8,468,000

. $ 8.558.083.68%
Bosde el punté de viata(eaéa&mﬁca. la &orparaaién debié contri-
buir, a la Gaja de Jubilaclones,ley 11.110,por el sporte patro-
nal que le corresponds, En efected
| Aporte a la Oaju de Jubilaciones 5 9.059.652.35

Konto de Los servicioa neo sportades por las ome-
presas de tranvias ¥ que queda a gavge de la 6@5

| poraeidn {33) 2T 55 8

~Denda de la CeTolCuBibe s 18 Cajn de Jubilaciones
ley ¥* 11.110,haste ei 31 de diciembre de 193%. $ 46.715.011.83

Por otre parte,las Corporecifn se reconoce,on concepto de gastos
de constitueidn y orgenizacién,le sume de $2,684.529,38% por e~
rogaciones incurridas desde la promulgecidn del decreto rS0N0=
ciendo los capitales de las empresas -2 de febrerc de 1938,has=
ta el 31 de diciembre de 1933. .

{33):r Decrese Pod.Ejeeutivo,2 Feb,1938-N0124,647~Art.8%-
Compufifa Trauvias Angle Argentina Ltdaescessse 3319574228455
Gompafifa de Tranvias Lacroze de Bs.lBeessvose..$ 5.377.912.32
Compaiifa de Trauvias Hléctricos del Sudsesecss.$ 320,218,610
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Ba Ley ﬂ”i?.j&l en o artioulo 29,incise L%,apartadc 1), pérras=
fo h},eatpblaae el reconceimionto de los gastos de organiza-

eibn y corstitucidn y ¢l art. 3°,lo limita selo husta lu consti
tuoidn de le empress, que se ba gpodercde con su insexipeién en

©1 Registro Pdblico de Comsrcio,el 31 ¢e diciembre de 1938.«

La zustifieacién legal se ha dzde ¢n le Asumblea de Accioniae
tas,apelondo & uns cléusula d¢ los estatutos,que uo eatd in-
clufda en la lay.- |

Bn resumen, al cabo d¢ su primer afie de fumclardmianto,uaa e~
contranoe que 1& Gornoreeibn de Tranarcrtss no ha mejorsde los
asrvicios & SU Cargo,y ¢on un ééficgs financiere de $8.%558.053.68
% y con un desarvollo patrimonial de sproximadamcnte de § -
50,000.000-% sdcnhs e ne haber podido integrar la totalidad

&é los servicios por falta de e:pitel disponible y con up grae
ve degordsn en @; traugporte urdane y frente a la impotencla
pare Corregiylio,

Eu 1s memoria de le Corporacidn del alio 1939, se explics la suoPe
salidad en le prestacién del gervicio. Dice, "el pericdo que ¢o=
mentemos no constituye un ejercicio normsl, per diversas y nume-
rosad razones,y s ello se deben los restliazdos adverscs del mig
mo. Esta anormsliddd proviene de que la Corporscién mo se he hg
cho eargo &6 iu totslided de los servicios de Smnibus y wutomdvi.
leg colectivogs.” |
Quiere decir,segin i reconcce la misma Corporacién,gue ls dnie
en maners de cubrir lss pérdéidas evidentes y confessdzs por la
entidad, era 1nc¢r§nranda log otros sistemz @ de transparue.gﬁr
los repdimientos gue amvangaban.'

Ro cuente sl problems de¢ las doudas poer aportes jubilatoricssia
Ceja de Jubilacibn O-Ley 1l.110-aducia que hasta ¢l 16 ds febre-
ro de 1939,fecha en que la C,T.0.B.A.,asumiéd la explotacidén de
los servivios correspondientes a las primerss empreseas gue ge le
intsgrabsn, correspondfa computar los aportes e intereses no pa~
gados por las empresss, y que 8ecberfan ser amortizados por la
coxporaeién;an;nu plaze de 20 aflog,y gque demde esa nmisma feah&,
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debla computarse a la Corperacisn el aporte patrensl del 8% a

la Caja de Jubilaciones,bey Fo,ll.110,umds los intereses gue co-
rreapa§éieran por demors en el page de cste aporte. Por su -
parte, l=z ﬂ.T;G«B.Aa,ﬁeaﬁenim.que ella me no estaba obligeda & g
1eetuaﬁ el aporte patronal hnata fanfto no se pusiecse en vigoy
uns nueva tarifa, que yeraitiex& cubrir esta erogrcién.

Ea su opertunidad, se mmnifas 6,que eoordinndos los servicios

de¢ trangporte mediants planes de reorgenizscién de sus servicios,
pudo la Corporacidén llegar n obtener una ¢conomie en los gaatos
de oxplotacidn de aproximadamente $ 30.000.000-% al affo, Yers -
sl mencionade crganismo,devld compronder ls necesidsd de reorga~
nigar su sidministracidn,de ineistir en la rebaja de sueldoy fa-
buieso: 2l persopal de jerarquis superior,que pertesccie origina-
riomente & lazs empresas y que sl incorporarse a la Corporacidn,
afectaron g ella ls carga que les representabas preliminar indis-
pensable, pera reducir su défieit de explotacién y luezo lograr,
paulatimsmente, le sconemfa prepuesia. |
La Corporacifn,como pergora jGridics de dereche privado,debid
velerse de aportes de capitales obtenidos por ol misms paras -
realizar la consoliducidn de lo coordinzcién de todos los -
treusportes de la Ciudad de Buencs Ares.-

El errox de guienes organizaron la Cerpoeracidn y patrocvinaren

el monopolio,fud el de olvidar que sl prohlema no era €l de =
conjurar is Orisis de la industris tranvisrias,sine ante todo

6l de mejorar sl servicio pfibiico,le que,desde luego,implica=

ba como adeesorioc el sanaaéienta finsneiexroc de¢ lag empresss

que se fusionsban en el nueve organisme ereads por la ley Nro.
12,311,

Bste Gltimo objeto,nc se logrd,pereo sn cambiesae perjudied a

ia Ospitel Federal,en los ¥ usuerios del transporte, por el he-
cko de que wuchas empresas de Smnibus y colectivos no pudieron
emplisr ous recorrides ,cresy nuevas lineas, o aumentar el mate
rial rodante; ni celebrur aonﬁéataa, a la espers de la oportuni-
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Por otra partestampoco ase hicieron renovacicnea del material,
de tal ponors gue ol sistews éa\txangpdrt@a urbanes ns licgabe
a sabiefseer las exigoneisg de wn baen eervicie pibliney ta) og
2o veelemabas 1us neeaﬁi&aﬁém d¢ 1im cindad dapital.
Bl 28 de wmevo fe 1940,1a Comieifn de Contrel,intimd z s Corpo-
recidn de Transportes, pars qus en ol plazo da 30 4fws me prove
yone de lom medies finpncisros necesariss perw adguirir Suni-
bus y colecvives, yiyara'qua en 3l plazo de 150 3o obtuviese
la pusesidn de losw hianaa't@davia 2o ineorporudos. Se trateba
de un plago perentoric, en sl que se intiwaba 3 ra Covporaaidn
8 gue rosvlviese ous problemas,vencido dicho téruino, se recue
vriris a dar solucidn ol servicie pdbiice del transporie 3or -
41res nedios, 2 sowerds won la ddspesicidn dol artfeule 19,1n
cise 2) de la ;gy 1032, 31ie~ A& pevar de silo, los plerass fenee
pleryon, ©in poder le Oerporwuciln cumpliv ocon Les &lspesticisnss
de ia Comimifn de Cenvrol ¥y sin ghe cegia tomage medifs algimnge
Dol emtudio comparative 8 los baiuaﬂuﬂ,Q@rrés;e@diaﬂtm% al -
pridey y segundo sjoyeiciv dé&vergamz$mq,vwneiﬁe eate 4ltimo,
) 31 de Siclewbre de 1840, surge que le mala y daficlente gie
tuacifn esonlmica~financiere de o Dorporscidn,ers 0ad: vez~
wha evidente- Fu e¢fsctos

Ejersicic 1838 $ 8.5%8.083.68 % d&ficit

" 1840 $13.441.496,08 "

puiks Bzta en lz que se incluye une imputesifn al fonde de rencw
vaeidn de ¥ 5.847.812.40%, pere en la gus no se tona su cheats
el apoerte patroneld 2 1 Caja de Jubilaziones,oomo tampoco lawn
guetas sdeudsdas por apories devengsdos y no pagedos, por ol -
misme conceptc. 7
Dheho 48ficit we crigina por causs saflogens & los sl ejercie
¢io snterier y que ya ken zids nslizedss,
Tooel mes 4¢ Junds 82 lege alles 1035,1840, g 1%41,ee precente-

ryn  poy medio de represeatantes gocliellsizs § oY razones ya
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expucstas;interpelaciones y proyectos de ley al Honorable Conw
greso Nacional, para disolver la Corporacién de Tranaportes de
la Cindad de Buenos Aires,y derogar la ley N°12.311 que le 4ié
origen,gin resultado favormble s pesar de contar con fuerte g
poyo de la opinibn plblica. | |

Por otra partesla C.T.C.B.A. se vié en Ia‘ebligaeién se respe-
tsr los contratos vigentes contrafdos por las empresas incorpg
radas. ¥n muchoas ocasos,estas empresas y la parte contratantes~
pertenecian al mismo "holding™ y eran, en definitiva,entidades
nominalmente digtintas y reslmente unidades por intercses comu~
nes y controladas por una dirsccidn centrsl. Asf ocurria con
la Compafifa de Pranvias Anglo-Argentina,ramificacién de la
S.0.F,1,N. As que controla, a su vez, la Compafifa Argentina de B~
lectricidsd ~ C.A.D.E.~ Algunos convenios celebrados entre |
filiales de la S.0.F,I,N.A, llegaban a extremos abusivos que
resentian serismente la explotacibn y evidenciaban el afnimo
con gue fueren pactados,ante la certidumbre de gue la sancién
de la ley H%12,311,har{a derivar sus consecuencias sobre la
economfa general. Tal el caso, de la S.0.I.F.F.A,)C.A.D.E.) que
vendfa energis o la SOFINA{Anglo-Argentina), a un precio que
habria de gravitar sobre el usnario del transporte, y gue la
Corporacibn debis respetar en nombre d: la inmovilidad de los
contratos.

La Corporacién de Transportes de la Ciudad de Buenos Aires, al
término de su segundo afio de actuacibn, no habfa llegado s cume
plir los fines de la ley., Asf lo reconoee ¢l mismo Directorio
del organismo, en su memoria del afio 1940, Dice en efectos™ Por
eircungtancias conocidas por todes los sccionistas,en su cali-
dad de entidedes o firmas constituyentes,la Corporacidén Nacionsl
de Transportes de la Ciudad de Buenos Airses, no ha llegado a -
reslizar en forma integral el plan previsto en el articulo 19
de 1a ley Ne.12,311, relative o la coordinacidn de todos los =
pervicios plblices de trsnspories de pasajeres existentes en -

L4
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* la época en que e constituy$ la sociedsd, ni tampoco organigar
4 por eampleterﬁbdés los nuevos servicios en la medids de las ne-

¢cegidades pﬁbliaae. Tales objetos se han cumplido en forma li-

witada ¥y yareial, & pesar ée las decisiones del Dirsotorio, por
causas extrafiag a su valuntaﬁ o por dificultades que no han po=
4ido ser allanadas"
Se 1lega asi ol mes de febrero de 1942; en gue la Garperacién -
para poder mejorar su situacibn y cubrir las deficiencias ya
expaeataa.fbrmalizé un contrate de'préatame a corto plazo; me=
diante la emisidn de debentures por la suma de $ 40,000.000~%
pars proceder a la incorporacién de los colectivos y Smnibus

no fusionados, i

Dicho convenio se celebré con un consarcia‘finaneiero integra~
do pors Compafifa Argentina de Electricidad {C.A.D.E.),Compafifa
Industrial y Mercantil Argeatins (C.I.M.A.{ y Crédite Inmobi-
liario y Finsnciero Brach 8.&.(C.R.E.K.G¢F;I;K.) con garantia
preferencial y con aval del Estaﬂa,;ﬁn virtud de esta garantia
el Gobierno,ﬂaaional se comprometin o adquirir del grupo fi-
nanoiero, a su pedido, los debentures emitidos, si a los veintiun
meses de la fecha de la celebracidn del convenio, la Corporacién
ds Transportes de la Ciudad de Busnos Aires,no daba cumplimien |
to a las cléusulas contractuales (34). |

Por las eanaigarasiéngs que se expres:n en el decreto N°4768

de febrero 26 de 1944, el Poder Ejecutive Necionalresolvid ad~
quirir el 100% de su valor nominal los certificados provisiona-
les de debentures emitidos por la Corporacidn y‘auseriptas por
‘el oconsorcic financiero, en la s&guient@ yregorci&n:

‘(3431 E}agogtrate ael bra ggnegtibleezf 8 aetru gra idén _de um

garifa su grg aagara eubrir agte o gg 3

vcor sracion, g qhanax 8 8su capitwl emitiﬁc un iviéendo a
del 5%,1imite a que quedaré,reducida, por un perfode
&e emergencia de 8 nfios, ¢l intefes miximo dcl 7% acordado

) por 1a ley No.12.31le=
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0y 44D, Es | $ 25,000,000 %

Col.M, L,  CyReB,M.0.FILN, $ 15.000,000 %
'$ 40,000,000 %

Entre tanto la Corporacidn, habvia prestado su conformidad paré
que se ¥reongfiriese al Gobierno de la Nacidn,todos los derechos
¥ etribuciones emanados del contrato de la operacidn financiera.
En virtad de aila, el Gobierno de la Nacibn se subregabas al Grue-
po ?tnga@iere en su cardeier e debenturista de 1z Corporacidn,
con todos 1os derechos emergentes del contrato de la operacién
finaneiera, aprobado per decrsto 39113.459 del 2 de febrero de
1s42. |

De conformidad con el contrato menciunaﬁo;‘la Corporacidn debid
efaotuar el pago fde la primera cuota de rescate per $ 10.000.000
%, 8l Gobierno Wacional el 1° de marzo de 1944, operacifn que no
se realizd por la deficiente situscién financiera-econbmioca por

la que atravesaba. |

El monto de la operacifn result$ insuffeiente para los fineé{a

que estaba destinade, y tal e¢a asi,que al mes de agosto de 1943,
1a Corporacidn no habfs lograde incorporsr los bienes y servie
_ecio de 7 compafifas Ge Gmnibug y los bieneg de otras 3. No hae

bfe ndquirido la posesién de mée de 450 colectives mi se hsbia
hecho cargo de lus servicios de 30 lfneas de colectivos y por
ineapacidsd para explotarlos sevié precigada a devolver, en o=
xeneia, 300 unidades a sus ex-propietariog, para que realizaran

el servicio de explotacibn de 8 lineas por cuenta de ellos. No
habia incorporade la lfnea de subterréneo "E",entre Constitucidn,
¥ San Juen y Bosdo, y como consecuencia de la falta de numerario,
ne se eseriturd, a favor de ls Corporacifn, el dominio de muchos
bienes que tenfa - en posesifn,tales por ejemplo, los aportados por
C.Ho 8. Do P Y. F, ¥ por 9 compufifes de dmnidbua.

Tales son los aspectus @d importantes desarrollados en el infar;
me elevado 2l Poder Ejecutivo Nakional, el 25 de Agosto de 1943, por
la Comisidn de Control de los Transportes de la Ciudad de Buenos
Air@s.
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3%)Los asportes de las empresss que se integraban en la Gorpa-
racidn, fueron sobrevalusios y asapreyar&iansdea con el eg~
tado téenico y grade de utilizacién de los elementos, lo -
~ que hizo més gravosa lu conservacidn yvanﬁieaanémiéa ia ex
pletacidn, recargande injustamente los mervicios financie-
ros y oresndo el problema dé la reg@aatraeeién del active
fisico. o |
4% )La organizacidn técenics~adminigtrativa adeptada por 1la
Corporacidn, resulté ser iﬁaﬁm&&iﬁ&&a,aefi&iente y sin ba=
se ¢ienti{fica ¥ anacrénica.
59)La Comisidn deé Control calificé de insuficiente lz opera-
eidn financiera del préstame,garantizada‘par ls Nacién, ¥y
que pecendia a un monto de § 40,000,000%,el que deberia
~ ger empliado para permitir completar la 1ntegraaién,reali~‘
ger las obras neceserias para mejorar ¢l servieio de trans
porte y restituir a la cuenta de “explotacién"los fondos
ﬂeatinadoa,oportanamente,a la cuenta “"eapital®e~
6°3Per otra parte,la Corporacifn tuve un plaezo de 3 aflos, an
tes del comienzo de la Segunda Guerra Muncial para inte~_
grarasa,renovar y completar su material antes que se cerra-
ran completammnte los mercados proveedoras de los elemen—
tow necesarios pars servir la explotacidén del transporte,
en un volumen %al,como el que requiere una ciudad populose
como la Capitel Pederal, Pero los defectos congbnitos, ya
mencionados, lo impidieron. |
Ye todas estas consideraciones,se deduce que a los euatro afios
y medio ﬁ&,ﬁanatituiéa y lagalménte capacitada, la Corporacién
de Qranapartﬁa de la Ciudad de Buencs Aires no habia terminado
1 etape previa para su funcionemiento; la integracidn fisica“
~existiende nﬁ evidente incumplimpiento del artfeule 1¢,inciso Db)
¥ del articula 2¢,inciso 4) de lo ley No.l2,311 y su decreto re
glamentario,en forma tel, que e tornaba irrealizable la coordi
nacifn ordenada en el artfoulo 1%inciso a)yen las condiciones

\



do exolusividad del inciso ¢),desnaturalizindose los fines ex~
teriorizados en losm estudiso y proyectos y?elim&aaraa de gesta
eibn de la ley de coordinacifm que comentamos,

La falin de recursos Iinancleros impidid a ls Corvporacibn, pro-
veerse al tiempo de lae playss, garages,instalaciones e implemen-
to8 que las hubiegen capacitade pave recibiz ¥ poner de inmee \
diato los vehfculos en servieio, 1o que pe inicid tardicmente y
en unz forma incompletas, Por otre perte, esta situacién ¥y la ore
gaulzgacifn deficiente del sisvema de Smnidusyno permitié reoi-
bir y continuar con ¢l servicio de los coches que se incorpors-
ban s ia Corporacidm, lo que produjosen el momento, la consiguien-
te paralizacifn.ba condicién oritvica de loa serviecios originé

dos deorstess el Fo.1626 del 1° de Julio de 1943, y el No2421 -
del le de Julio del nismo allo, por lom que se ordens, a la emprew
9a, parslizar las incantaciones de volectives y Smuibng,respectivg
mente, fundindose en su falda de aptitud paras opererlos y en su
felfta de fondos para pagerlos.

El informe de la Comiailn de Control de los Transportes de la =
Ciudad de Buenos Aires,concluye lusge del profunde, téonico y
exhaugtive sstudio, sxpresando que "Existen veunidos motives safi-
clentes gara declarar que ha medisdo incapscidad finaneiera,aﬁé_
ministrative y téenica por parte éa.la\eorgefagiéﬁ pers cumplir
los fines de le concesibn®, |

El 30 de Ositubre de 1943, le aencionada Comisifn de Control,expie
ﬁavaa informe, en cumplimienio del incise 4) del articule 3%,del
decreto N°1108, pronunciandose, ademds, sobre la vaiuasién’ée les
bienes tranaferidos per las empresas a la Coerporacidn de Trangw
portes de la Ciudad de Buenos Airesy,menifestande al Foder Ejecuw~
tive, que "las valusciones anteriores efecetusfies por la Comieidn
Especial, para fijar el capitsl de las empreses en la Corporacidn
importan para fsta ﬁna cargea adicional, no 3ggt1fiea&a de ecapiteal
que de mcuerdo con la economis de la ley,deberfa de ser servida y
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amortizada por el plblico,incidiendo en forma decigiva sobre las
finenzas de la Corporacidn,sl extrvme de hacer im@osxkla su fun-
cionamiente regler®. |

Bl capitel que correspenderf{a reconcser a las empresss de acuer—
40 » los valores establecidos em el informe de la Comisién de ~
Contrel de los Trensportes de la Ciudad de Bueros Alres;no exce-
- Gerfs porz esay mismas empresas de la suma de $1569.836.469%, En
efecdot | |

Valuseidn primitivs de 1la Comiciln

Especinl sin computar o les
@’E’A‘B.@‘PQY’F‘ ’ 326’8749§“70 ‘ %

Valuzeién reajustads por gecrste N®
53662/40 ein computar la
'QHQAQ@.G Pox‘\?q b 904@60%9. *

Valuacidn resjustsda por 1la Comisién

de Controlyen cumplimiento de las Qigw

posiciones del decrete NOLLOE del ude

1943 o/ computar 1 CoB,AuD,0,P. Y. Fe " 169.836.469, %

Coeficiente 8¢ snmento irveal sebre eapitales originarismente re-
conocidou: 824, Eng ewanto a la Compefifa Hispano Argentima de Obras
Pirlicas y Financiaciones (CHABOPYF),nl considerar la primitiva
Comizifin ds Oontrol la valuscifn de los bienem aportades a la Cor-
;::seméi&m de Transportes, esting que ei capital de la mencionsda em
presa, no reflejaba su real situscifn econfmica y finenciera y aoep
taba en definitiva une valuaaxén de capital que nsoendia & § = -
87.468.752,37 % Qéansiﬁer@nﬂo 2l comprominse asumide por CHADOPYP
para continuar la construcoidn de las obrag faltantes, Este reajug
te realizsde extreoficislmente por la Comisidn de Gentgbl ne es
aeeptado por la émgreaa;@mavnaaﬂda una situacion emgarzé&a;agravaw
da por el heoche de gue la Corpurseidn de Transporses de la Ciundad
de Buenos Aires,resolvid suspender la entrsga de snticipos sobre fu-
tures aiviasnéaa;en cufiplinicnte de los preceptos del artfeulo 80
de Sua &#taﬁatae. Con estoe enticipos le CHEADOFYFR aumpléa con los
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pagoa de los servicios de 1z deuda por los €5 willones de %esaa
woneds nacional en debentures gue hable celoosde eutre gran néime-
ro de ghorristas,baje 1a designacidn d¢ céfulus de construceidn

A ralg de 1s posicidn planteada,fud interrumpido el pago de los in-
tersses ¥y aeﬁviaias sohre los dehen@ares,afectanéa,@s%a 1itigio,
seripnente el presiigic del shoryo ¢n nuesire pals. |

In maye de 1943, se 4ietd un dsereto por el gé@ 5¢ aprobaba la sue
wa G § 96,470,576, 68%, eaméyeayital de la CHANOFRYF,cifra fijada
~en un econvenio gelebrado sntre 6sta compalila ¥ 18 LuleCaBedo-

Por 1a Revolucidn del 4 de junio de 1943,0s%: docreto me dejs sin
eféaﬁek por haberse couprobado greves irregularidades cometidas du~
rants les sotuaciones. Se encargh & la nueva Comisidn de Control, *
fijar definitivamente el cepital de la CHADUPIF, y esta en atribue-
cién e sus Faoultades,d4id intervencidn al ngente fiscal en lo -
criminel y correcional pars establacer positlss muaniobras dolosas
en vinoulacifn con lan emigioncs de debentures reaiizedas por sus
adririgiradores.

La Oomisién ds Contrel, eleva su informe al Poder Ejecativo,reajus-
tando ol capitel de 1m G.H.4.D.P.Y.F. de acuerde o 1l pericia =
contable reslizsda por ordém del jusgade de instrucoidn y la qﬁé,
aderds, reslizd el edrinistrador Judicisl designad pars la empre-
ua por el Juer Comercial,con neiive de le scefslfs de sus antori-
dades naturales. '

El Foder Bjecutive, por Decrete N%33.,463 del 15 de Diciembre de =
1944 y de acuerdo al informe presentsde por ia Comigibn de Contrel
renjuste el capital denitro de L C.T.C.B.A 8 la sz de § -~ =
T4+317.482.84% elovindose,en conpecuencis,le Giferencia con el
valor reconocido originarismente por el DPecreto No.124+647 del 2

da Pebrerd de 1938, a lo eums de § 31.442.272.83 %,

Lg CuBe A DeGP YL P cuestiond judidialmente el decrete de reajuste-
de gu capithl,dende lugar a largas tramitagiones,sin quée hasta

1z fecha @e haya llegndo a establecer,yor pronunciamiento ﬁud&cial
‘cifra definitiva. R




En lo gue respecta @ las empresas de Smnibus,8atas han seportado
digtintes reajustes de sus capltales reconocidos originariaemente.En
efectos ‘

Capital originario,reconocide por la Co-
mizibn Especial,pare sl conjunto de las
eapresas de Smaibus. ¥ 58, 681.417.95

Del eepital originario, se reajusté;pes~
teriorunente, el carraapenﬁianta s 53 1~
; neag, ¥y ouya valuacida recenceida peor lis

Comisidén Especial,ascendid a la suma de "  27.605.263.60
Capitel reajustade por varios decretes

{33) | " 22.465.901.60
| " 5.139.362 %
Con respetto a lag empresas de colectivos,loa caepitales reconocidos
: originariamente por la Comisién ﬂapacial,gno'han safrido reajustes
pesteviores, & :
De los mbltiples casos eonerataavreseﬁa&os,ﬁarga la praﬁigaliéaﬁ en
ia valuacibén de los ackives f{sicos aportsdos por cada emprese sl
de la Uorporacién de Transportes de la Ciudad de Buenos Azwea,que
#iban, en definitiva, a ser amoriizados y redituades por los nsue~
vrios de los medios de transporte de la Cppital Pederasl y 20N88 Vém
cinas.
Hesultados ge Pérdidps acumalaﬁaahgpr la G.?.C,B.aﬁ hosts el -

jL[Z§11243Lzaclaaive¢

Ao PERDIDAS
1938« - $ 8.558.083.68 %
1940 $13.441.496.08

1941 $12.353.784.62 "
1942 $11.421.331.583
1943 | $10.938.206.48 »

Ea%a’s&twa&i&n sistendticemente deficitaris de la C.T,0.B.A, pude
haber sido ealvada si las empresas constituyentes de la entidad,
hubiesen sportado capitales nueves con los qué se hubiese proesdido.

(35) 1 Decretons Nos. 65113/9405133146/942;93271/941529248/944.; 22364/947
- 5509/947311031/945; 9564/945;33163/944;19829/944 17045/944;26843/-
944;15a$9/944 Y 15690/944.« \




2 Logray lavsmparaeiﬁn de la engueticss condioidn por ia que g
traveseba . bas empresses acclonistas se negaron reiterademente a
realizel nuevos apertes Ge capival, a pessr de los reguerimientos
centinnes de La Comieifn @ Contysl,misntras no se procedicse a
reapnecer aumsntes ex la terifa, En afecte, el 26 de Gotubre de
1943, 21 Direetoric &e la Corporacidn entrd ot conociulents de dos
despachos producides per la Ceuisién Financlers de dicho organis-
mo, ¥ yue se referism a la situacibn scondmica-financiera de la en
tiduds El Gespache 3¢ lz mayoris,dsstacebs que la agusa pringsipal
de) degequilidrio econdmice~financisro,residia em el hechio 4s que
en los divevsos ej@raiaiaa.ﬁrmnﬁdurriﬁas se habian destinede dm-
portantes sumas pertenscisntes a ingresss nermalas’a@'exyletacién
8 erogatliones,que pur s earacter eran de Primer Bstabdlecimiento,
¥ qus égéiaa'ser atendidas com Fecwrsos provenlsntes de ﬁgevaa B
misioues de asclones,o en su defects de ompréstitos smortizebles
& large plazo. For su parte, el despacho de la mincria invegraw
da por xegreganﬁaa%as gzl capital privado,negzd esta ovligacidn de
las empresas y s05tuve qus sorrespondia le revisidn del sistema ta
rifario. _ | '

BL Directoric hizo suyc ¢l despsche de le muyorfa de dicha comi-
#idu y menifestd expresamente que sorrespendia a las empresas que
se fugioneron eu la Corporacin, proporeionarie los xeeuréés nsce=
parics parz atender lamz ervgaviones que demandaba la total inte=-
greeifn dsolos dewnds sietemas ¥y scuipos, para hacer posible ia ¢o~-
ordinacién propuesta y perseguide por ls léy Re.lE.3l1l. Una ves
rosuelto el problema de la integrecién y antes de encavar el esiy
die sobre el zuwento de lzs tarifsas, dedlan vesclverse otros pro-
blemas importantes,talaes come el resjuste de las Adeudns & la Ga-
Ja de Jubileciones. |

Bl 19 de Junio de 1944,se presentd sl fideicembarie de leos deben
turigtas de in Corpevseifn de Pransportes de la Ciudad de Busnos
Alves, @ corte plazo, 1842 ~Goblernc Racional- & interpuso uns
peticién judicial én el sentido de que el Juez ordenase la suspen
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6ién de las personas gue ejercfsn la administracién y el direc
torio de la Corporaciln, y le nombrase para gue ejerciera tal ade
mim@atraciém,an reemplazo de aguellosyenm las ewnd&cidnes lLegae
les y conitragtuales respectivas, 21 Jusz proveyd ds conformidad

a lo solicitado, el 23 de junio de 1944 y puestc su posesidn de

g earge, el fidelcemisarie inicid su administracidn,

Lo suspensidén por resolucifn judieial del directorioe de la Corpe
racidn y el nombrsaisnie en su reemplaze del fideicomisario re=
presentznte de los tenedores de debentures -Gobiernc Ne:ionaleha
temido come C¢ousa inmediate la imposibilidsd en gue se¢ he encone
trade ia Gorpéraeiﬁn para eﬁaa%uar'elAp&g@ en fecha 1% de marze
de 1944,6# la primera cuota de $10.,000.000 % destinade 2 resca-
tar debentures por igusi montoc. |

Apoye ¥ Fiﬁ&ngggciég.gaﬁatgﬁmgﬁéﬁianparggiém de Tronsportes de
la Ciudad de Buenos Aives, |

Lp crieis del trensporte urbune de pasajeros ses uno de los fend-
wenes de las grandes urbes de tedo el sundo gque ha venido obzere
vindose desde la dltima guerra mundisl, em viriud del desplaza=~
miento de meterieles y de la mayor concentracidn de grandes masas

de poblecidén en leos centres de mayor sctividad goondmics.bn Ciue
dad de tuenos Allssyha experimentado las dificultades creadas por
cgte fenbmeny mundieline obatamte los esfuernmos ¥ los medlos ave’
bitrarios pers salver todues lus deficienclas ocsslongdas por un
faterial rodante gus durante varics afies fuéd sobrecargedo y so=
metido a un trabaje superior a sus limites de cupacidad y dure=-
cidn. | ' ’ |
Las renovaciones de log coches debid hacerse weowrriando,forzosa=
mente, a la produccidn extranjerssque a su vez.se vid noteblemmp
te retrasada por la transformacidn de la indusirvia pesada de guew
rra e ls fabricacifn 4o elementos pare la sconcuwia fe paz. Hay
aue agregastr,finalmente 2 estes hechos eonocidos Yy coeneretos,la sie
tuseidn de la Oorpoeracidn de Trassportes de la Ciudad de Buenos

Aires, que no se ha encontrado nunca en condicionss {inanciseras
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favorubles pars moéa:niaar sus elementog. Flle did motive s la
intervencién del Gobiwyno Naclonel,que debid gsumir la tares
de aportar les fondoy necssarios,no sble pars renovar el matew
rizl rofdante radiado Jeliaidivemente, sine haseta Bulragsr log
&éficite de. explotacidn.

Bn efecto,unc de las preblewss nis asudoa gue buvo Qae afron-~
tar La C.Tef.Bohe hu side ol snvejleoimiento e inutilidaud del
materiel vodunte,vias y denis elementos aporiades cumo capital
por les empresas integrontes ¥y gue surge da las siguientes oi-
frasyque me dedalian o coutinuacién {3§)

FEAMTTAS SUBTEREANYOS CRIIBUS OOLECTIVOS
'AEQ C.Be &:,,ﬁ“ﬁn {35' ) R G.@Zﬂ G-, CeFie Ceom O, OC.FE, U,an C
1839 3,195 2,095 271 184 461 269 '
1640 3,19% L.97& 271 180 542 307
194 3,199 1,701 273 193 £46 304 :
1942 3,195  1.601 274 208 T80 305 1.447 118
1843 2,282  1.59% 271 230 1575 T78  2.885 1.201
1844 2,264 1,768 282 255 1,765 418 2.801 928
1848 2,173  1l.564 256 266 1.744 131 2.481 1.048
1946 2,081 l.542 2%6 257 1.40% 217 2.256 1.022

1847  L.840  1.54 296 271 1,287 420 24473 1.109

(sBs3 coohes existentesu

+#3.0on €1 coglies en circalacidn
be lus cifras senclonadnaz,podenos deducir lag gigulientes conclu=-
sionest
Exﬁgvéaqz kss coches on servicie sousan,en el zfic 1947,uns dismi-
nueidn sobre los coches en servicie ea 1939,de 381 nnidades,que
en valeres relativos,significe una reduccidn del 27,7%.-
¢33 & Dado &l sardeter de puevo del meteriazl rodante,y de

@ Keﬂﬁa 6@&%&5%& se ha operado la radiscidn de vnidades, sslve pa=-

Ya regjustes y reparvaclones.

{36): ﬁ%mara 3o Senadorss. Mhario de S Sesienes; 22/9/1948
phgs 2382,

3
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'“gggggga La ranavaaién del material rodesnte,séle se operu en
forma pareial, al incaryorarse anevas lineas gue correcponden a
Ln»nu@ve sistens de transyporiess el troleybus,facilitade por la

el

flﬂ%ﬁ@l&&iﬁﬂ eﬂ atals
Ls Lerpaxa@ién de sznmpartes de la Ciudad de BLQ&Q& Airem,&ebﬁ
46 e &u iuvepmcided Tinspeiera originsris,que reperentid conti-~
nnam&n%a.@m.zaugesen%blvimiento,ge ha viat@,imp@aﬁhilatada de
p@é@r’eaﬂtaﬁ~een el numerario suficiente ﬁara,épiaaarlo nla
rensvacidén del materigl'fﬂ&&ﬁtg ¥ aumeniar el axis%en@e.fﬁg asf
gué pars poder afrontar la situscién planteads por la redice=
cifn de slenpentos &e_txaﬁaggrﬁe fuers de s&r71¢ie;ha dobido do=
&ieaﬁ‘xe@ars@s.yr@weniéhﬁes dn la explotacidn y meudir en demsl
da del‘eyédita garantizade por el Gobiermo Fecicnaly, a trevés de
Llos bencos oficialews ¥ aai‘lgéﬁi%mtﬂ'&rgéntine ﬁ@-?rémaéién del
Iutevcambie (IAPI) peve adquirir lss nuevas uni@adées indispensa~
hiéﬁvparafia prestacidn fegmlmr,eantinua y efiens del trauépcww
%¢ urbanc. o |
Eﬁ'af&a%c;el-matade‘éﬁuﬂié,en ﬁéfenéa de lwé interencs 3&9@?10*
Yoy genersles,en augilio ﬁe'39’&@rpmrmcién,graﬁtémdala_el “UpOY e

i;nanvia 0 necesarin,y gue e cuneretd ent (36)

?gﬁ plal rodante: %
Ministerio de Hmoienda de la Nocidn

- {adquisieidn de trolebucss) $ 10,000,000 %
IeddPol. {para antomotercs) $ 50,000,000 %

Parp pagos del persenal
Gotierno Nmoional \ ] 36,603;060. %

Garan&ma gel Estade o
Bﬁﬁv@ &e Crmﬁit@ InﬁuatWial axg. $ B4.000,000 %
! . $132,000,000 %
o : .o 3 _32.000,000 %

£342.000,000.%

Debsnturss ‘ , -

D,T.Mehe ¥ CuRiB 0, P.IWLN, § 40,000,000 %
,55\‘ Q.QHQ'AQEAOQQF:)XQ:?' ] 3 65«930§QQQ %
o : $105.000,003 %
$447,000.000.%

(36) Diavie dé‘ﬂeaigmesweémara de Dipuiados ,sesidn dsl 29 5y 30 de
 Setiembre de 1848-pig.4861.




En el afio 1947, cl Poder Ejscutivo,f Sormalie’ con empresse prove-
dorze la adguisieiln de 3413 ooleotivos, 952 5mni%ms ¥ 130 tro-
lebynes, Con esta provimidn a6le s hs »@ms;guiﬂa gadpenal par—
éial mente wo de los sspettos més o jeoz deol probiems &gl -
tranegporte urdeno de paszjeros.

Lz venovecién del materizl rodente y dsmas slenentos nedesa-
rics,se 1lav8 o cabe con mmehs lentitud,debido a las seriss die-
ficultades qus s presentarom,emergentes de gue ls produceién

en los pafses con plantas sprosiades,coms se ha mandfestade, no
aleanzabs = satisfaceor la eonstante dewsnds mundial de gulomg
tores, Por esta razln,los proveedores ificilmente cebrisn los
zlanes dg entrega de los bienes adquirides,lo cual impedis dar
uns solucién integral e inmediata al vrogroma de rencvszoiln e
inersnentacifn A5l respective material. Ahnrn blen, i consideraw
mos el pergonsl empleado en ia Jorporacidn e Trunaportes de la
Ciudzd &g Busnos Aires, en relseida con las unidides uiilizades,
on el ssrvicio ds Tranaportves wrbanos, se sxplies el oouilnue apor

ta astatal sfeotuagdo = 1z sntidad,

i de Coohes utilizades Pevsoras ccupedag
p/Coche
1939 2.548 | 18,000 549
1946 34365 36,703 10.8
1047 34312 453,083 137

2

PRS-

Eatas eifras, por e¢f elocusntes,ue requicrsn mayor comeniario.

4 través de le anelizado en todo este capliule; ov evideute que
ia Corporzeiln no hs podido cumplir con loe finagyﬁet@rminadns
en ln ley Gs su ereaeibn Ko,12.31le Pué ecause de slla, las se=
rias dificultedes fimsmelsres,ousbranios scoudmices, sdwiniatra~
eléa dezpropurcionsda,slementos de trancporie en sotade iwegu -
lsr, sgragedo les erogacienes por enuwntos e suslides ¥ salarios
y t¢itros bonsficics, y la wog%ﬂsm explotacifn cue dieron como ree
gultels, durante low sfom de setueeidn déficilte perssnentes,que
ge reflejan en los bzlunces dsl organismo.
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~ _;g&iéaaién de ia @.T‘q%§¢§&
Antes de encarar el proceso de liqmi&amién de la Gorporacién de
,Txanayertes de la eiuﬂad de Buencs Aires, analizaremea brevamanta
au situacidn eeanémiaawfinaneiara eon antelaaién al acte de diso~
lueibn, . A Sy '
Hasta el alio 1947, imcluatve, 195 pérdidas anumnladaa del orgenmig
moe segin Balunce anaandiafa la suma da $230.851.065.99 %. A par-
tir del sﬁa 1954, afio & partir del eual, la aﬁminiatraaién'eatuve a
eargo de fideio@miaarias deaignadaa por el Gabiarne Haeianal, las

pérdides de la‘cerparumién, fueron las giguientess.

” o o Pérdidan_ :
,31/:;1/1944 S o $ 17.@@9.&@&.6@ P
31/X11/1945 . | 21.702.259.95 "

31/X11/1946 S  14.662,464.85 "

31/111/1947 ) " 1@4.@49.8@@.26 h

Para demestrar la deficiente erzentasién de politiea eaanémiea»fi«
nanciera de la €,T. G.E.A. examinaremoa les afios 1946 y 1947,

Avlo Ingresau , ‘Egresos ﬁifereneia
——n fmid: ) {millones) = (millones.)
1946 3 143,66 ' $ 152.85 ' = 9,;9

A que we debe el aumenta de los déficit de explotaciln eon el afio
19477. Une de las causas, ha sido el aumento desproporcionado del
personal burocrético. En efecto, si considérames el personal emplea
do o existente en relacidn al materisl rodante utiligado, se tie-

nes ‘ \

. Afie Material rodante Persunal“angieada P/coche
— utiligade B ‘
1946 3.038 - 36.703 12.08
1947 3.322 | v»Qé.Qéa 13.90

Ko me puede deocir que ese aumento del personal, cbedece al aumen-
to de los medios de transporte, porque fué recién al finalizar -
el aﬁa;194?;-que 1= @ergara@i&ﬁ ée’wranaparteé.éé la Ciudad de
Buenos Aires, se vib reforgada con aﬁmgraeas'uhidades modernas

adquiridaes con ayuda estatal.

".ﬁtra de 1a causa que agravé. el éef&ait tﬁnén@iera del afio 1947,
ha sido la falta de ‘contencidn y prndoneia an los gastos. No pe
cumplid la norms de ls Ley de Gentabili&aé Ne 12.961, y su regles
mentacifn, que establece le prohibicién de realizarkqampvaa di-
rectas que sobropasen determinado monto. No obstante ello, desde
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Enero a Octubre de 194?. se praetiearen aéqmmsiaienaa por valar
de *lé.zlsﬁ@l@.d% sin llenar les requisitos de la lieitaeién,
establecidoa por la menciondda ley (D. .de Daciones~Chmara de Di-
putados 29/3@ de setiembre de 1948, pig. 4890).

" Por otra parte, si se oonsidera la variacién sufrida en el esta-

do- paﬁrimomial de la emMpress, segan Balanae, se tienes

PASIVO EXIGIBLEs » :

al 31/12/1947s 8 414.022,908,57 %

,al 31/12/18463 " 237.805.102.42 "
| Inorementos & l76g217.868,1§ ﬁ. t

Eg decir que en el curso de un ejereieia contable 41946»1947~, 8@
elevé el ?a@tvo Exigible 4e la G@rperaaién, en un 57%.
Otra aspecto imteresante, es el gue me rafiere, al ﬁstaﬁé aﬁanou

‘mico al '31 de mayo de 19483

AGTIV@: . " .
BEFT@IT P&THI%@HIAL H $ 153.852.@16.55 ﬁ,v

'Eama reanltada ae le situaeidn eeagémiaawfinanaiara@ de la Corpo-

racién de Transportes de la Giudad de Buenos Aires, exterioriza-
da en un estado de hecho de cesacién de pagos, y por aplicacién
de las normas jurfdices que regulan la disolucidn de las socie~

~daaea‘9er pérdida de capitel y por imposibilidad de dar cumpli=

miento a su objeto, es que se procedid a decretar la caducidad

de su eanaasién, seto que se llévé a cabo por ley F°® 13501, san-

cionada el 3@ de setiembre de 1948,

cionada por el ﬁanorable Cemgrasc naaimnal, el éia 30 de aetiew-
bre de 1948, '

Esta ley declara caduca la concesidn otorgade a la Corporacidn
de Traasyértss:ée la Ciudad de Buenos &irea; en virtud de la ley




Fe 12.311.

El texto lesal es como aigue: |

Articule 1°.-Declirase caduca la concesifn otorgada por ley H®
12,311 a la Corporeeién de Transpertes de la Ciudad de Buenos

AMres y diaaelta la entided, La Fideiconisaria procederd a la
liquidacién de la Gorporacidn.

Artfculo 2°.~ A los efectos de la liguidacidn, el actual régiemn
de fideieemisaria anipexsanal sera sustituide por tres fideico-

‘miaaxxea designados por el ?eﬁer Ejaauﬁiva, que actuarén en Loy
ga conjunta y tomardh  decisiones por mayoria.
Articulo 3%.~ La Pideicomisarfa deberds:
"a) Intciar le liquidacidn dentro de loa 10 dfag de
pronulgada la presentes
b) Realizer las tereas proplas del estedo de liquida~
 oién y continmar sjerciendo la administracién de la
@orporaaién; orientada a la total ligquidaeidn de ¢a
ta, sin que afecte la continuidad y regularidad pre
sente,0 futura del servieio pilidice,pare lo cual la
Naai&n garantizard los gastos necesarios que 3@
 realiceng ' \
¢) Proceder a la liquidacién mediante licitacidn pébli
oa 0 privads,y venta o adjudicaclidén directa. ha e~
najenacién de la totalidad de los bienes fisicos -
de la eerywraeién ¢omprendienéo tanto los yriﬁémgg
les como los aocesories,seri hecha,dnicamente, en
un'sélo blogue, sin,atcctgg,'la uniﬁé& fune¢ional -
ael'aﬁtivo‘fiaice destinado al servicio piblico;
d).niqﬁidar el active fimico dentro de los 160 dfas
de la promulgacién de la presente,
Axtieule 4°,~ La enajenacidn a que se refiere el articulo anterior

no tendrd validez ni quedard perfeacionada hasta tento no sea a-
f‘~b— probada por el @engrea@,quieh,gara pronunciarse, examinard tode
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el preseso de 11quxdacién pra@t;ea&a hasta ese memente ¥ wuy

'eapeeialmente las prapuestaa presentaﬂas, apartuﬂﬁdad en que se
' reajustarén las pr@pnestas, teniendo en euenta lo adquiriﬁe y

lo aonaumida yara mantoner la aemtﬁnuiéaﬂ ¥ regalariéaa ﬁel ser-
vicios I ' , ‘

rifoulo .¢ ,133 eamisiSn ae.ﬁeﬁtrei dgﬂlés’ﬁzanagertss_de-ia |
Ciudad de Buenos Aires, durante el procese de liquidacisn, debe-
ré: | - | ' |

“a) Gontinuar ejerciendo lss funciones que le fija la ley
N°12.311, comtrolando tedo el progcese de ii@midaaién‘y
'emﬁy'esgeaiaimsnts que.ﬁarse afecte la centinuidad y ré-
- gularidad de los servicios. :
| h),Pr@yeetar en ol téraine de tuatro meses a partir de la
"gramuigaeién de la preaente,la futura arganisa@iam de
| les eervieias publaees ée %ranapartes de 1a Giudad ds
“Baenos Aires ¥y zanas que integran el Gran ﬁuenan Azrea,
sobre la bage da lg prastanién airemta ée &ieh@s SBrVvi-
cios por el Estado.
¢) Informar al Gongreso.- :

,.&rtieuxa 60, = Au%ariznse al Poder Ejecmtiva e intervenir en la
adquisieisn a que se refiere &l artieule 3°, inoiso ¢)s la finan

elacién se hard por intermedio del sistema banearie ofiecial.
Articulo °~w La situaeién de liquidacién de la ¢ermeramién ne
sera cauga para que se. declara en “comigién" al persanal que ac~
tualmente presta eervieias en ella. ¢omo tamgaca ‘a que en base
de dieha situacibn ae le remueva, se le daelaraae cesante o se

altere en sa perjuielo el esaalafén.
wtieula 3‘ - @emuniquese al Poder Ejecutiva~~ '

En eumpiinientéﬁéé.ia dispaesto en @1 artfculo 2° de 1a>1¢y ne




5.

13, 591, el Pedeﬁfkjeemﬁivd‘ﬁaeianai'aeaigné Fiéaiaémiaariaﬂ li-
quiéaéarea. qwiénes aaumieren sus. eargms el ﬁla 23 da noviembru
-de 1948,
Log prineiyi@s ﬂa esta ley, deaastrar@n que se partia de un ag-
pecto, que éé la pauta<ée la om&@ntacién futara &el ergaaisma,
¥ es gue a partir de ese imatante se 1nieia una nueva atapa biae
»roarétian para la $orpbra¢ién de Tranapertea de la @iudad de -
Buenos Aires. En lagar de un ?ideie@misaria fueron aombradea -
tres baaa la 3urisaieaien del Kiniateria del Interi@r~ '
Una d4e las primeras eueationes que se planeearen a8 la ?ideiaauv
. misaria Golegiada, fué la de determinar la fecha en que dabia
-considerarse iniclada la liqmiéaaién de la Corporacibn. La Re—
“golveidn Ko 5743, de fecha 2 de éieiembra e 1948, dictada por
los Fideicomisaries, brindé la sainexén meeesa&ia, al establecer
que le @ar@araaién de Tranﬁyartes, entré en 11quiﬁa316n 6l 21 ~
de octubre de 1948.~ ‘ '
Le Ley Ne 13,501, disPenia que la liquidacidn se llevaxia & ¢abo
“ueaiante lieitaaién publiea ® privaﬁa y'vamﬁa ) aﬁquiaia&én ai-
reeta.m
Quiers decir; que para eumplir con esa finalidaﬁ priaeréial ge
haeia necesario esteblecer los valeres de los ﬁiversas bienes -
integrados del Aotivo P{sico de la Emyreaa, bienes que, como ya
16 expresaba el incise ¢) &elnarﬁiyuia 39, eran los \nicos que -
debfan snajemarse y en un able bia@ué‘y gin sfeatuarllapuni&aé,
funcional del Aetive Fisico destinado al servieio pﬁﬁl&.@@. ‘
Por otra §3’?"6@, el Peder Efﬁge‘utiﬁvé: Eaeiaﬁal, debia :ééali*ﬁa’r 1a
liquidaeién y la fiaualiaubiény'?maiaflaﬁemési ger adquirente -
pagands el importe een reeura@a del sistema bancerie ofieiaml.
Bl artfcule 4° de ls ley, al hablar de la enajenacién del servi-~
~ele de transpertes de la Ciudad de Bmeﬁ@s Aires, aarrasganaiente
e la @erparaeaén, efree&a la peaibilidad de que un partieular,
congoreio puaiera ger tambisn el eﬁntinuader del nnrvi@ie




’ ggferidg. A este respedte; conviene reaﬁraar.qaa de mcuerdo wl
artioulo 40¢ de la Genstitugién Nacional a@n@iaﬁaﬁa‘enel afio
1949, y que aatdalmente»quédé‘aer@gada par'ﬁeeiei6n del Gobierno
Revolucionario, surgido en setiembre de 1955, los alcances del ar-
tfculo 3%, inciso ¢) de la ley N°13.501, son practicaments nulos,
puesto gue en virtud del menclonado artfeule, sélo ls Nacién pue-
de ger la‘preétamxmia de servicios plblices de interés nacional

¥y por le:tantavséla el Estaéé\padfa ser adquirente de los bienes
de Activo Ffsico de la Corporaciém.- Eate criterio se vé refirma-
do por el decrete N° 19.395, del 28 de junio de 1948, emanado del
Einisterio del Iﬁﬁér&er§ por el cual se declaraba de competencia
exelusiva del‘Ministarib de Transportes de la Nacidn todo 16 inw
herente al aervidia\ae transporte de passjeros en,lu Capital Fe-
deral y wona del Gran Buenos Aires.e '

‘Para afrontar los numeroeses problemas emergeﬁtéi del estmdo de
liquidacién de la Bupresa, la Fideicomisar{a colegiada considerd
sonveniente comtituir una Comisibn Espaaial, integrada por fun-
¢ionarioa especialmente eapeéializa&es en la materia contable, -
la que tendria a su eargég,en ferua prineipal, la elaborscidn del
Ealanet-éﬁneral al dia-20 de octubre de 1948, a dicha Cominidn ge
le aeords emplias facultedes con el fin de facilitar su gestién,
tode 1o cual surge de la Reaclucién Ne 5834 de fecha 24 de di-
ciembre de 1948.- , |

En cuanto a la liquidacién del Active Pisico, el inciso d) del ar
tfoulo 3¢ de la ley o 13.501, establecia que debia efectuarse -
dentro de los 180 dias de la promulgacidn dela misma y que de-
bf{a llevarla a cabo el Poder Ejecutivo en forma integral y ceiw
pleta.~ Autorizadba adesmds, o la Comisién de Gontrol de los Trans-
portes de la Ciudad de Buenos Aires a proyectar unm plan para le '
futura prestacién de servicios de carficter piblico,que debia en-
tregarse y eoﬁetekﬁe a2 la consideracién del Honorable Congreso,
par,intarmeéia~ael Ministerio del Interior demtre de los 120




- dfas de gramulgada 1a ley ﬂ“ 13 5@1. Se trataha dn un plan de
prestacidn da aervieaaa aa @araeﬁer integral que eempren&iéra
la Gapital Federal ¥ todo el gran Bm%m@s A&rea, msélantc ung
oaordinaei@n armqniea de los tranaportes que per su eapaeidad
fﬁnci@nal, moﬂerniima y ée&ncmia eatuvisra a tone. eaa las siem~
pre erecientaa neeesiéades del aglemera&w bwmaeransee
Pasteriermente; ‘21 Poder chemtava Na@iomal. ézeté un deereto,el
~ N° 26.862; del 15 de noviembre de 1?49. en ¢l eual s¢ d& por fing
ligada lasg. funcianes de la @emisiéa de ﬁan%rol de los Trangpor=
tes de la @1uéaé de Buenos. Airea,cXpaniends ¢omoe ea&za de ello,
¢l hecho de haberae saaetida a la potestad 3uriaﬁieei@nal aémi~
nis%r&tiva del Hinisterie de Trunepartes 1@>prestasién del sare
' viaia pﬁblica ée pasa;er@s én el perimetrn dﬁl @ran Buenos Al~

res.

- Hl afie ée la sancién de la iey 3013,5@1,na g8 habian @umpliﬁe

ni resuelta ninguna de las euaetienes plantea&aa per la ley de
~re£erancia y tal es asi, que én feeha 8 de setiembre de 1949,%¢
acordd por &ey Ne lB.ﬁé?,prarregar por un afie el plazo de 186
dias previsto enel artsiculoe 39, ineise d) de la ley K¢ 13. 5@1,@
sea hasts el 20 de abr&l de 1949,para s@lmeionar definitivamen~
te todas los aspectos que en su estudic integral se refieran al
&egarrella y,ﬁesenvelviuiente fmna&anal de leos servieies ds la
eefpaﬁaeiﬁn-ah f%ansper%és 3¢ ia‘@iudda“éé'hueﬁé§"A1rés.A'pasaw |
de la prérroga eeneedida,ﬁamp@ea la L@misimm Egpecial liquidado~-
ra pudo dar eamplxmienﬁe a las disposicienea de la ley de liqui- ,‘
dasidngy a raiz de elia, se otorgd un nueve plazo,el que fué scor
dado haSua €1 31 de maya de 1951;3@2»1ey N“ 13»9$6,n3 obstante |
los fundamentes expuesﬁma per la ban@&&a ape&iﬁewa an el Haﬁaraﬁ

ble Congreso Naclanalaw'v

Seatuva la agoaicién en el aehata pariamamtaria tievads a eabe.

que 1s Comisidn Espeexal l;quidadéra pudo haber prasanﬁaaﬁ &l
éespaahe définitive Fespedtive al yaﬁgresm,ée‘lg Ha@iéﬁ én “&rmine:




«l

BB

‘para su estudic y dismcusién. Pero hubo ragones fundsmentales pa-
‘ra gque asl no aconteeiess (38).- Por um lade,les problemas plan=-

teados con Xngla#erra.peméiéﬁﬁes de selaeién,y‘p@r el otre, un
propdeite politico en vistas a atilizar ﬂemagagieamgate le solu
¢ién en visperas de la reels@mién preszéeméial del afio 1952.,~
ReGi‘E'dﬁsyﬁﬁﬂ de 3 afios de la sancidn de ia ley Nre. 13.501, ase
446 cumpiimiente a sus disposiciones, ¢n suantc o preceder a la
liqui&ﬁaién de la ﬁarp@waﬁién de Tranaportes de ia Ciudad de Bue-
nes Aires.~ |

En las sesiones, en el Honorable Congrese Nacienal ~C.de Diputa~
dops 26 y 27 de setiembre de 1951; C.de Senadores: 29 de setienmw
bre de 1851~ se aprobd ls ligquidacidn praciiceda y es elovadas -
al Poder Ejecutive para su premulgacién la gue se lleva a cabo
por ley de la Facidn F* 14.065.,~ |
Analizaremos a centinuaeién el process ae liguidaeidn, cohforme
8 lag aispaaieionaa Qe la ley I¥ 13,561,

El articulo 4°; sl establecer q&e el angraﬁsggara pvanumgiarsc
sobre la enajenacidn de la @t&ﬁ@%a@i%ﬁ,déberé exaniney "todo el
praaaﬁe de iiguidacidn practicado haaﬁé ess mamen%a“,préﬁmaé ia
nieconidad da‘aalimiﬁarrel.periaﬁa de liguidameidn,fijéndose su
comienze en el dia 21 éﬂ setubre de 1948, por Resolacidn N®5743,
ya oportunsments citada,

Como es natural,la separaeién ne podia ser solamente awonolfgi~
ea,la wantahiliéaé_&é la liquidacién debia arxaneaggyuéx{ae las
cifras coneretas fijadas mediante un Balance Gemersl ¢orrado sl
dfs inmediato anterior al sefinlade ¢omc semie¢nze del perfedo de
liquidacién,cs decir,el dfa 20 de octubrs de 1948, debienrdo earace
terizarse tal balance por ser la wés exalts expresifén posidle —~
de la realidad tangible,vale deeir,que 8l eaducar la @ﬁmﬁasimn,’
ne se 3usti£iearia mantener la figuracidn en el ﬁx%iy@ e ls Ba-

(3&36 Eiaria de sesianesmﬁamara de Piputados,Segién del 27 de se=
tiembre de 1956~ phgina 3307.-

S




-

— 49.

gresa*val&res pnwamcnt@ ma#arialeam eon axcepai&n da las repre-
a&ntatiVas de leom iu@ﬁrtes recamaqiéaa,a faver del GobieFno de
lz Faeida y de ls'&ﬁ/%ei@a&idaﬁ de ia @apital. ?adaral, POY GONw
cepto 4 sa@italiza@ﬁ%n de imguaat@s adendados a ellos por las
empresas que integ*a*am érigina&iamsnta lm Eogidad diﬁuQLta.ﬁe
ha ewtinado gue oL %ra&mmwéﬁtg da estax yaxti@ipaeianaa en aﬁf
6391%&& de ?a,G@rys“aa én devia diferirse bagts el womento en
gue 88 @@ntemrlana 1z 1iquiéa¢iéa de ls Empresa.

Las eaen%as rsa%antws Xmewem traasfer&eaa 8 1é Cuents "Pérdidas

y @anansias“ par@ previamenta a elle fueron ﬁah&ﬁaMﬁnte reaﬁuam'
tadsn las x@pr@semta$ivas dé 1natala@ianee levantadas y bajas
diferides 4o bYends,sseande sef, las partidac correspondien-
tes Gel Aotivo ¥ijoyenpecioluente, an %toda aquella derivada de
aegmmm%alaaiantﬁa ¥ ré%ir@ de iné%&la@i&ﬂeﬂ;alganéﬁ de ellos de
dete deals loo prﬁmergs afies de vida de la Gorporseidn. Es de
eensignar que se maﬁtzema en ei Raaiva Exigibla,an taaa gu in~
tegnaﬁaﬁ, 1z ﬁauﬂa a@tmalinaaa por aportes yatrenales s faver
dol Ingtituto ﬁa@i@nai de Previsidn Seeisl =Seccidn Ley 11.110
tanto por les imperteﬁ inpagea 42 las ex~em§resas;¢an@ yer 108

 prapiow de la Gaxpcrag;én.-

b aignifiﬁar guesal 31 de Julio de 1948 y aigumende lasg liw'

neami snton geaera&as ﬁtcﬁaﬁ@s por el Einisteyia de Hacienda de

le Paawén,tfﬁgina de Blenss del Botado, ge pzaaeﬁiﬁ el revela-

nisate integral 481 inventario de loy bienes del a&%ivw tis:co
{fijo y eirsulaste). o , . .

Este iﬁventaria es el que. ﬁghie sﬁr aaueta&@ &l dia 20 ds ootue
bre de i@&&,p&ra 1o caal;g*&viafi?

%e,eriv eumplirse wn estu-

dic intenso J exahaatiwg;gug,esaﬁé 2 ur apreciable nﬁel#g de -

ampléaaae;fﬁasﬁa depir que la impresiln daetilogrifios del mis—
@o aaapé 2% temos e@n &n tatal de alreasé@r de 6.000 kojas de

'nutraﬁa aaarzturaw~
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Fﬁeaﬂei&a\iijiﬁ de féﬁraxﬁ aﬁ‘;9§9,1a.§a§xega del primer balan-
se de la 1&@uidaéi$ﬁ bigh@raa@;sa inteid 1a lsbor de endlisis
amnﬁmnt@ por parte de la @am&ﬁiém\ﬁapaeial y e log téonicowm

 oontables de la ex»@ﬁmiaién de los Transportes de la Giuded de

Baenos Airag,en,la,@me,ge anslizé y se discutié ajustes patring

. nimles,criterie de valma¢i§njyfébn@ept@s,&actrinari@a bésicos.

%sa@lﬁiaa égﬁa 1@%@?‘@&& ténaiﬁginﬂuéé%&emenﬁa}a eseguray la ma-

yor cxaati%aé en ls pwesen%aaiém de las eifras del Balance, de

Liquiéa@mangdispua& la E&daia@misarma,gar Raaeluaiém\ﬁiézﬁﬁ, de
feena 4 de agvsto de 19#9,1& nl&vaeié& del Ba%amae al 20 de octu~
bw& 49 1948 y @1 Iinventarie &aneral de los Bienea éel Aetivo Fie

aico. -
El balanee de liquiﬁaﬁiﬁn preaaeaaa al 2@ de ootubre de 1948,

por %i@m de Be%ive ¥y pasive, &ié loa sigaientea resultaﬁ@a, en .
valores giebalees
ABRIVE

Aetivo Pijo
Active Circulante
Aetive Bispenible

5 276.721.881. 35
o\ 84, 303.603.04
11.421.561.35

Astive Exigible
Aotive Trensiterie

sotive Nomninal
Pardides
Guennaa d? @rﬁea

- BASIVG

?aaiva BH axibible |

Pagive Bxigidle

Pagive Trangitorie

Suentas de Orden

45.038.397..64
177.495.658.,68
| 726.683.952.12

$
"
"
‘I" . 341656.‘290 69
”n
o
9
" 320.918.786.38

5.19577ﬁ?4@??5§?6§
A A S it fu oo

580,634.T77.73

33@*313*736139 :
1.577, 240.269. 63

$

L
*11.081.887.06

3

" Yaler del-A@tmvw‘Iiaiﬁe

ﬁsimpertaate aeneratar les ?ala%eﬁ gue, al 20 de eotubre de 1948

1ntggrahaa el Aetive. lisiéa ﬂe la Eﬁprasa;déaée que 85 Bsbu, pro~

-




eisamante;el ae%i?a matéria de venta enbloqué, tal éomo éﬁ{fé?~
me express 1o aia@enga a loy H* 13.591 en @i ar%éu&c 3“,1m@&»:
go “)o

- Los aiatintaa rubr&s que farman ul A@ﬁiv@ ?isiaa@ son lsa aim

guieu%ati , - |
Active mae R 3?6.?%.4,&583,‘ 3 o
Active %raalm‘kc _"‘ B -84, 3@3,@@3,14 »

Otros bienmes 11.123.3§2 13 ®

3 373.148 &76.63 %.

El rubr@ “ﬁtras.kﬁemea“; esta farmaao por dos eaéﬂ%a& raprca@nmf
tativas de valorey fiaieanwv sabery

‘&) "Inversiones Adelantadas e Amortinar“,qma repreaen%a on su
mayer parte el valor de los unifernca on nee por el personaly ¥y
guse eanshituye un valar 4 eg@ital tangiblt, tetalima. —-
$ 3.602.068.68 %.- | |

b) “Antinipax por Gompras de xateriaiea y Earvieioi ﬂiveraﬁa“ o
cuenta gné es frute de un estudio pxae%ieaﬂa & través de las «
constancias de 1ibros,y Qne repreacn%a el valew de los materia-
les & recibir del extrunacrqy sobre los euglas g ham abiarta
cr&éitas irrevocables sobre el exterior. Esva cuenta susa # -
7,521, 323045 ) )
Veritieasidn de qggaitastﬁ;a_fffVQI

No shatants el earfeter garwieuinr de la lay N° 13.5@1; la misma
ne determinS;en forma expresa, 8l p?eeedimisnte de aplieaeién 8=

- neral, gem’ qﬁg deberian. haeamue ereée&voa laa aistintea oxbdi-

68 exis%antes a favar éa terceros al 20 de eetabra de 1948.&

‘&nto euta :iﬁmaeién, xné mansntew a@mair,par vﬁa Qe intnrgﬁé%ap
oién y ana&@gia.a las ainpaﬁaﬁianaa de la %ey de @uio%raa Ko &
11:718,en cuanﬁo fuerﬁn compatibles. ba tareg llev@da - eahe,

consistié on el coteje de los d@@ﬁ&&ﬁtas ﬁfteci&@s POr 10§ @~
ereedores gon las aenatanm&aa obrantss en. Los libres de la Bm=
presa;y mnnsigmion%cmen%a&ﬁ?aﬁﬁﬁer & su graﬁuaciém,atenieﬁd@aﬁ
a le difsrente calidad de gmgﬁslagimaqv




A los efectos pﬁiimdieadsa;antﬁispuss efectuar ﬁﬁglia publici-
dsd por intermed&e de lag eatapiones radiofénicas y avises en
leow aiawias,llamanaa a los acreeﬁ@zes a preaantar los documen=
tes justifioatives de sus emaﬁlaaa,demtre aat plaze fija&e a
tal finy o sea antes del 12 d&e marzo de 1943,

i bien 6ﬁ$6$ avises pudieron ser suficientes, en sl deaeo dé
rodear dioha tares de las mixzimas garantias,eptése por snviar,
por pieza certificade con acuse de recilo,circulares a los do-
mieilioa de cada uno de log acreedorss fichades en la Gorpors=-
¢ién ~arrojaran o né saldo smé respeetivas cuentng peraonaleoges
insténdeles al suministre de la informacidn requerida,

2o Comigidn Eﬂgeezal 2dopsd, en su momento,las nedidas necosm-
fias para gue la tarea de verificaeidn fuera euma+ida debida~
mente en su faz téenisa.~ A tal fin, designé una subesomisifin au=
xiimar integrada per funeienariss especializades.Bn restmen, el
total de los eréditos estudisdos asoendié a §632, de lom @ﬁaiqi
1526 eerregponden a sslicitudes de ?erifica@iﬁa‘y 5106, 9in que
wediare pedido de psrte injeresada.

En cuante al monts reslamade por los screedores;dste alcansb a
$ 691.735.615.24, del oual sble #8 verificaren § 649.459,782,37.~
que adlcienadss al imporie de loo crédites verificsdos de ofi-
gio 6 114,236.92¢,82~ lléva el total de eréditon aceptados a
$ 793,696.717+18,= ‘ '

Las c¢ifras antedichas -en ewanto a su ferma- se discriminan del
mode siguientes ' -
Yeriticados en forma &aﬁiniﬁiva & 38@.;?4.615;72 %e

Verificadea en fomma provisional ™ 413,522,1€1.47 °
3 793.696,717.19 W,

A titulo melaratoric debe mencionarse que el rubre de ¢réditom
verificadcs en forma provisionzl,lo integrenyen su mayor parihe,

provisiones para hseer frente o reclames pendientes de regolis
eibn judieinl o en trance izminente d¢ ser odjete de demenda,co-
mo asi tembidn equelles da carieter litigiose euyz posible so-




-lﬁﬁiéﬁ faeawt 13 ﬂﬁﬂﬂﬁﬁﬁﬁfﬁ,ﬂﬁhiﬂ Itﬁha de verifiauéiénmw |

3im ﬁl\inﬁtmin,sd wwa&bﬁnm@m xnut%uuwi@uma 9?3@1:%: de ia Sm§¢w 4
 rherided, en al xnnega@ de sasganasx ol pago e eréditos antes
- riowes &) 20 de w&%ﬁb&s de isésmfuéwéh éstue 1&@&i&aﬁ@a regis
.zaxﬁun%&m & slio sb&ﬂ@@@ Q&? éi.y& referide %@%ﬁi &t ?ﬁvuésﬁa“
L TETe19 % hﬁga.qmaisﬁa réiu@%ﬁs 8 - ?l#;ﬁl&.ﬁ?@.?g ~a 1e fevha
 de dderyve uatmnigaiéa y&wa ia ﬁragnaﬁa@a&m de m&@aﬁ@ﬁ de ¢@Pia
f&@&@iéﬁ‘ﬁ 5 ' ' ‘

: ?&w amiﬁea@iém Qn laa d&gff@&ﬁaa&aa a8 1 ley B¢ 11,?33 ~hay a¢‘ f
' %aiebramn ¥ dek @5&&@9 és Somerelo ~§x%ieuia 1381~ @8 e sable~

cieron &l 20 da ww%mbwu &@ i@#& las siguisnies g*&aug@i@neg de
privilegio pare sl gaxiwa i.ﬁma ﬁw&haq previe. ée@umoi%m dal Pone
do aa R%&@?aﬁiéa ¥ gﬁaﬁsagmﬁﬁlaﬁﬁ @éﬂg@é#i?mq,éﬁ aa%anés a un
nataﬁia ﬂaiaaﬁéna y gx&ma@%ive;

‘@fﬁgxtwa &@ Dominiy 'v"s_ 1.&7n.9§&.3&
'ﬁxa&i%aﬁ ) yﬁﬁvﬁi@gﬁﬁ .
ﬁﬁmsra& ' @ 233.6%4.3xa¢sa- | |
| éré&i&ww sow gwavilagﬁvf@ 3 N I
Espeeial . B 172.262.148.85 .\
‘ﬁ§4aiﬁa$ gon p&iﬂﬁiiﬁia' o o
xsmamm quizogrefast @s: L§ BTLLATITS
Gréaive Aestommrie $ $50.634.777.73

ﬁﬂ‘%&%&& 3 M@m 32@0&3?’ @
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11.719 ~Ley de Quigﬁwaw%fpd%weman%ﬁfla @u?@ﬂra&ién no -hebia 51~ 

de declerada en guiebra. Seria necesarie el trémite judicial de
- gu feclagacibn en-faiencia, para gue recién anﬁrawam'a funeionar

los prineipies relativm& 8 ia ealifiaeidn de 1@9 araéi 568 en la

- quiegbra, sntre les eualas estan 193 eréditos da distintes privie

legiow, especiales a,@enaﬁal&s,~‘

Esta ekiganeia ey 36 tal mﬁﬁajim@mrkaﬁte; que si %o hay esﬁaﬁa
de gquiebra a,@@mgarmwléivilﬁ loa privilegios genersles no funcio-

nang es deelr, no hay~mal§figa¢i6n dé eréditcs, Qina‘eaandav'el |
deudor estéh declarade en Quﬁabra ¢ en estado de coneurse civil.

.Hb puede hablarse, pues a§ yrlvilegiaa aine existe un estade ju=

ridiece de quiabra.w

Actualizeeidn del Balance e Liguidacién al 20 de abril de 1950

ﬁxeﬁ%c log términos precisos &el art:awle 2° de la Resolueién -
Re 7477, &« fecha 2 de disiembxn ds 1948, ia Gomisidn Bapecial,

debid sbocarse a la proseeucibn de ia contabilidad de la Empresa,

durante el perfode de liquidaeibn, inieiado el afa 21 de oetubre
36 1948.~

Les bienes fisicos gue formaban el patrimonioc de 1a eerp@raaién

ae Prunepcortes se e¢lasificaren, por au origen en dog gramd@a &ra

pos, a sabers
. w»Inc@rpﬁradoa por las ex-empreaas:
2%,~ Adguiridos o fmbricades por la.@»rgorac fna
@nnmideranda, por tipo de Aetive y de Pesive, les valores gleba=-
lea resultanies ae}hianﬁ:
ACTTYO: | | |
hetive Fije | $§ 278,730.53%,06
Agtive Cirenlante $ 119.905.6€3.13
Aetive Diepdmible $  35.511.574.00
Aetive Exigible - $ 50.402,219.61
Agtivo Treasitowrie. $  20,146.456.85
Active Fouwinmal $ 177.495.658,08
Pérdidas - $ 1.226.679.803.40
Guentas de Orden - 8 227.037.676.54

8.2:339.909,322.97
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' ~ Pasive ne exigible = $ 580.634.777.73
 Pasive exigible R . l-}l@»ég'?ﬁg}@ayf

. Pasive Transiterie = $ - 21.538.238.03 -
- Guentas de Orden > - & 227, @37.&?6 84: :

3
- $ 2 l39-$@9 52? 97
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En eamgara@iém ée lea Balanaés de la Empreaa, resultas 20 de @e- .
tubre de 1948 y 29 de abrnl de lgs@w uR incremente de géﬁ&i&a de
$ 495.851.28 %. que debe ‘@iscriminerse sl

Pérdaida real ,pegime 21/10/48 4. 20/4/50 § 594.552,963.56

Ajuste perfodo pﬁa7aiQuiaA@ién. ; JU. 7Y
-%mi da :«éta al, 2@%/195@ | - $ 459 %s(«&m.'m

mmmnm
Eo de destacar el n@»able ammeata de $ 546_992 811 86 e operads
en gl Pasive x&igibie. Ba ate@%ax
PASIVO BX m&m S
ol 20/10/48 % ?ééifﬁ@%,m& 51

al g@,f‘@/wﬁo ©$1.310,697.830, 37

-incxemgnﬁ@ ) 3 546,092.511.86

g mszmmm-—m
ﬁﬁta ineremento puede raﬂi@arae, .n $u mayor parteg en la euamts
del Banco de Crddito Industrial Argentina, cuenta euyo salde &=
arvea@r aunaaﬁm, al 20 de abxil de 1950, en § 463.173.103.33 %.
@an%rihayé %amhxén A ﬁmrmar ¢l incremento Gl - FPagive Exggibls -

: qme 50 entd amalizamdm, la euenta "Gaja de Judilacionea", hey

1.110 »Awar%aa rendign esu”, @aym;saiéa aeragdar se olevh e

Va&n* ded A&ilv& Fﬁsima a@tuﬁlizaae al 20 _de &brilzée lfﬂ@,

B Aetive Figic@¢ al 20 de aﬁril de 1950, eaté @@mﬁﬁit&fdﬁ ger

108 signientes valarea.

Active Pije s 2m.730, $31.06 %,
Astive Cireulante § 119,905.603.1) *
Otvos Blemss . § 10.500.657.81 *

$ 409.135.992.90 %.




Gabe hacer motar,que & partir del 29 de agosto de 1949,el Poder
Ejecutive dispuse por ﬁééw@%a N*20.888;, que en lo sucesive “e¢e
de coupetemsis del Ministeric e Transporte de la Nacidm,le im-
herexte al sérvieie de irsxnsporie eolectivo de pesajerss en la
Ciudad de Buoenog AMires y zonas gue integran &l Gran Buenes Ad-
res, 8 GUYe efecto guedan %rﬁﬁﬁferi@és s &icho fepartanente 4e¢
bstade el geys@nal,bi$nes ¥y @#ééitss de‘énalqmicx naturaless &~
tectados al,@sntrai‘asllma,ﬁraasgaﬁﬁas d4e la Gludad de Buenos
Aires" = |

Entre los considerandes de esta medida, se'éieez“q&e¢gl,éie$ar~7
ae,en e@nse¢u&ﬁaia de layﬁans%itaﬁién FNacional del afic 194%9;,1a
nueve ley Orginica de loe Ministeries N 13.325,s¢ ke atriduide
e la cempetencia del Ministerio de Transportes,le inherente al

'fﬁmen%@,adm1nistraslan,gxplata@i5m,ea@r&1nacian y fisenlizeeién
de lez servieios pitlices de transportes iarrasﬁrea,aerea.,ma&in

tines y fluvisles de carécter gomareial y la gdninistracidng, ex=-
pletacién y fiscaliseciln de los sistemas Ge transpertes del do-
m;mis de la Nacidn".- | | ’ |

Bl Hinleterio de Tranay@r»@a es hoy el é?paxtamanuﬁ de Bstado tée-
nisamende cempeban&a para intervenir en ¥odo le relativo al transe
perte egoleetive de pasajeres dentre del Bran Buenov Alres, puses
ceents c¢on les meéi@s,slaﬁun%és y Tesursoc neecessrios para el cual
sumplimiceto a¢ ias'ypapésitws‘;ers&guides en egts materia.

Una de las primeras medidas towmsdas por el Miwisteris de Trama4*

portes, respecte & la G.T.G. E.A,(en'lxqmiaaaiaﬂﬁyfaé'xa'ae enca~

rar €l estudio del sistema tarifarie que debia rezir el trans~
peﬁﬁe de gasagaras &n la Gapital Federal, Se yraaaﬁié,&e &aa»maw
rera; s reveer la politicn tarifaris, ¢osz ques en ninguna oportue-
rided en log afiew de actuacidn de la Gerporaeifa de Travaportes
de la Giudad de Ba&n@alﬁirﬁs ge permitidi-

Log medifieaciones de las tariins enbraron en viger el 14 de no-

viewdre de 1949, y comprandfan a las empresas privadas de mioero=
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bmnibue. En este esgtudieo e hen tenido on cusnias

a) Lo eliminecidn de slguncs ssrvicios o sistemas que no lle=
naban ﬁﬁa verdadera ndcesidad y que se nantenian por la costum~
bre y suys gravitaﬂiéng en el éest@ de Yransperte, se ccngidera~
ba desfavorable.

b). Gapacided de los verfoules, En los microbmnibus, se mante-

nia la tarifa winica de § C.i6 %., pere se ajustaben lss distan-
eias eorrespondicntes & las digfintas sscciones, Se elimina el
ilamado "boleto ehr@ro", de cardcter econdmico y popular, pow oon
siderarse "gus los mx%mas ne se Jmst*fﬁuan y aongtituyen un ale«
aente de disminueidn moral, en un momunvﬁ sn gué el obrere estd
vien remunerado®, En cuanto 8 las lineas da subferransos, a8 Fe-
suelve suprimir lad combinaeiones con las 1imess @ nivel, #ijén-
dose, ademds, & partir del 1° de eners de 1950, le tarifa de §
0.20 por cads viaje gae se realizs.-

Se eliminen las frauquiciss que gozauban los pasajeres de las 1{-
neas €. y Ds para viajer por la $erifa ninima ($ 6.10) enire las
estaciones Constitueidn-Retiro, con sombinaeisdn entre Trikneales
y Flerida, de la lises D.~ '

Bn cuanto g log tranvias, se paﬁﬂ@ﬂ& a fijar tarifas en base @ 1&
exdtensidn del recorrido.- ‘ |

Todas estas nedidas tomadas por ol Ministeric de Zreansportes, tae
visron oy objeto aumentar 108 recursos gref@nien*@a d¢ la explo-
tauidn de los serviglos con el fin de cubrir les défieids atste—
maﬁaeaa y v@n%¢nuas del arg&miamo.

Paro a peser 4o elle, este objetive ne se conwiguié debido a los
inerementos saéapves mayores deles gastes de explotasifn, causa-
d@é por el cads vez més numevress personal amplagﬁm y las sroga-
giones provenientes de¢ mayores eostos de los materiales y elemen~
tos necessries para la prestacifn del servieio.-




Ko ebatanto las mediﬂas adaptaéaa. en el parieﬁe de 11quida@imn
de la Empresa ne mantuve un asentuaaa aaaaquilibyie enire al
f“\ producide y @l aasso de explataei&m, ‘Para eubrir el mismo y en
 cumplimiento de lo aiapueata en el artfoule 3°, ineiso b),de ia
ley N® 13.501 ¥y axtiaula 2° de la Ley R® 13,230, acuaiéue al ex~-
paéiente de solicitar la qyuda dll Estaﬂo, que la brinda, eama on
ocasiones anterieraa. madianté pres%anoa sacordados por el Siate- :
ma Banearia @fiaial, ¢on 5arantia de la Nagién.

' F® DE  FECHA RE@EP. INPORTE IR@.DEVENG&B@S
- DEGRETO DE L0S FONDOS . RECIBIDO  MES QUE GORRESP, HASTA 20/4/50
1) 35203/48 23/11/948 ”68.99@.9@@.;- i?léy Dic.ds  3.903.773.10
2) 1.867/49 28/1/949 SXQ@OQ @@@;— Enero y !eb.1949 2.448.339.05 vﬁ_
3) 6.925/49 29/3/349 - 50,000.000.- Mare.y Ab.1949  2.126.801.45
4) 11005/49 24/5/1949 49.000.000,~ Nayo y Jun.1949 1.765.229.35
5) 16631/49 28/7/949  51.000.000.~ Jul.y Ags. 1949 1.459.070.55
6) 19411/49 13/9/§49 17.672.775.- P/Aument.sueldos I
o T . ¢fearéc.retroact. 434.074.85
T) 22744/49 15/10/49  64.000,000.~ Set.y 0ct.1949  1,226.884.60
8) 33121/49 29/12/49  76.350.000.~ = Diciembre 1949 ~ 955.688.55
9) 'is.ass/se /4950 . L -W@,-@@@j = Bnere 1950 __ 31.666.65
o - 1422.922.775 | $14.351.528.15
. gg - se¥s

muum

ninn
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COMISIORES Y
| SELLADOS
1) 1.888.612.95
2) 1.319.833 6@ A
4) 376.338.65
5)  833.344.25
6)  273.969.7¢
7). 569,796.60
8) . 156.&53.@@
9) - -

6. 881.746.45

Reaultn i evidente qua sflo meroed al concuras del Estado, al dar
eumpliniante a lss disposiciones legalas‘citadaa,ha #ido poaible
mantener la continuidad y regularidad del servicio plblico a car-
g0 de la Enpreag.=~ ’ ‘
Con todos estos-elementos analiﬁadas, fué posible llamar a lici-
taeién, cuye proceso iltimo estd rofleﬁade en los entecedentés -
que remitiera el ‘Poder Ejeautxvo, sn su mensaje al Honorable een~
greso Nacional el 30 de Naya ao 1951,1aa cuales han servido de ba~
86 pawa 1ls eenfeeeién del preyaata que did erigeu.a la 1ey nro.
14.@65.~ ' ' a . ’ ’
- Ly 14.065.- A 1a lig ’eién de la @LT.@.B%Q&

El llamaae a lici%aeién publies para la vente del activo filsico
de la @arparasién de Transportes de la Giudad de Buenos Airee,ley
K° 12.311 (en liquidacién) fué d&agueﬂta por la Fieicomisaria - ﬁ
por Resolueidn Wo4029 dcl 22 de fehraro de 1959, econforme a lo OF=
&enade vor la Ley Re 13.5@1 y aen arreglo al pliego de basas y -
condiciones que se agregé e 1neerper6 a dicha resolucién. Biuhn ,
llamado a licitacién péblice, se hizo efectiva en fecha 1¢ de mar~
Xée de lgﬁl.habienaéad pablieana avisos haﬁianéa'eaneéer tal reso~
lueién en el BOlctin @fieial doiia aepébliea Argentina y en dia-
rios de la Gagital Feﬁeral, la Plata y en otras capitales de Buro~
pa, como Londres, Nueva Yark, Faris. Brasalas y Madrid.




ean arregia u.lo aspe@ifienda en las pliegea de bases y condi~

' oiones, la venta - emnprendia todos los bienes que formaban el as~
tivo fisxau de la @brperaei&n a 1ntegrahan la snidad funeianal

de. 1as ser?ieias de transyerte emlective de paaajeros qus estu-

vo 4 carae &e 1a antidaﬂ,ineluiéés los que hubiesen sido antrew
gaaQS‘en tonanqia a ter@aros,y ae afeetuaba sin base en un 80-

lo blaqae ¥ adwreferenéam del ﬁanorable Gangrene Nacional (ar- |
tieuio 4'~£ey o 13. 3@1). debiendo loa preponentes individualixan

“ dantre ée las uumas quo se atreciesen,les impartea parelales ée-
tisados a¢ laa diveraen grupos de. bienas que ge clntixieaban ¥
partiﬁularizahaa en 1 gliegn de awnﬂiciones‘

Las prepaestas dcbian Bér preuentaaaa,eomo requisite rérmal,’én
caateliama,y firmadas yar ecads oferente, pox émplieada,en smbrea ,
eerraﬂes ¥ 1aeradea,y aeempaﬁanéc un.. ejemglar del pﬁeg@ de haseav
¥ eundicibnea, %amhién rirnado por. 01 prapencnte en prueda de ex~
-presa confermiaad.m - , |
Se exigié asimisme la prasentaaién, Juntaemente con la prapueata,
de un eertifiaado acordade por el Bango de la Haeién Axgemtina,
camprobuxerio de habnxac aeyeaitade a la erdam de ia @arpaxa&ién
la suma de éiaz milleneu de pesos (31@.@@@.@@@.~9uaneda asclo-
'aal,sn efectiva,titulasﬁbanas,1atraa del gabiarno naezenal °
bien una garamtin banearia gor igual euma.taaa elle en aeguridad
ael aamyliaianwe d¢ las wbligasionon centraida& par el efsren~

- te.~v _ _ , e .
"ha apertura da las prepuestas ae higo an la fecha seﬁalada en

el llamad@ a lieitanién -16 de abril ﬁé 1951-, en acto publiee y
-ante el Eseribana Ganeral de ﬁabiarne.- "
A resulta de elle, 3619 se farmalizé uns prapueata, que rasulté
ser del aebiexnp de - la Haaian, reyreﬂnntada al efeeto,per el enton~
ces Ninintrm ée Transpertes,lnganiero Juan E.Maggi,y gue efreeié
la suma de $ 410.000.000.-%. por la totalidad del activo f{sico de
la cmrpara@iém dn Transportea dn 1a Giudad de Buenos Airaa, aujetu




“al reajusté a'praeticaréé en la'spbr%ﬁnidad que ge defermina en
el articule 4o de la Ley Ne 13.5®1 -1n&iviﬁualizande dentro de

' esa suma 1os 1mpartes parciales para les diversos grupes de bie— T
'nes especifﬁeaéea en el pLiege de. bases vy eenézcienes.u n
El preeie ofreci e per el &ebierno Naclanal% eenouerda aprexima—,?
'damente con el valor flaade,a €808 bienee en la centabilidad de
la Empresa, encentrandose debldamente autorizado para intervenir
-y fermnlar grepuesta de cempra en vlrtud da 1o dlspuesto poxr .
el arti@ule 62 de la ley de liquxdaslén. |

',A renglén seguiéa, los fidei@emisarzas de la Qorpara@ien de mransm .
portes de la,ﬁiudad de Buenos Aires (en Diquidaeidn), ves&elven o
aprebar el pracedzmiento de lieztaeién publica efectuado, aceptén-
-dese -aﬂ-referenéum- del Honorable Congreso’ Naeienal, la prepaesn
ta de compra farmulaaa por el Gabierm@ Naceionagl. , ,
La ley N° 13 501, determinaba les precedimzentas espeeiales que,
sin deseaneeer las leyes que rigen les eatades de 1nselweneza - o
‘de las ao@iedades, tenian la sufieiente flexibilidad para afran—
 tax altuaeienea no comunea ante las cuales las disposiciones B0~
'bre quiebrae ne. abaraaban la compleaa trama de 1ntereses publi-
ces y 9riva&@s de una Empresa, que presta casi 1a tetalidad del
servicio de transPertes en jurzsaiceién de a @apital y Partidos
veeines. ‘ , ' »
En las liquidacienea erdznarxas, ﬂeelarada lg . qu1ebra, cesa el nee
_gocio del fallecido. En cambi@, 6l #ervicio de la Qerp@raeién no
 ped1a cesar un sél instante sin eausar a la poblaeién wsupario
del transperte daﬁaa inealculahles. Y esta obligacién de conti~
',nuar el aervicio no sblo esté . impueste por la’ misma ley de li-
«quidae16n, 13 5@1, part1eularmente para la Gorperacién, sino que
'la determine el Cmaxge de @hmercie para teda clage de secieda~
~ des que preetan servzcios publlcea.p | . |

‘Eesde el punte ae vista legal, la sxtuaai‘n es. la giguientes
El estade, con 1a seberana aprebacién del Congreso Naelenal, rea~
1;23 un<gontrat@$de campxa—venta ¢on la sociedad ‘en liquidacibn, ;
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es ﬁacir son la masa rd%rcsentaéa gor lés fideicamisarian. La o
cosa vendida @5 el active fisiae de la Empreaa; en un aélo blo- .
que, de tal m@d@ que. ne altera la aniéaﬁ funeional del mism@,cu~

ye fin asyaeifﬁaa ed la,prestaeimn del aervieia.«i_“ L
V'La faea&ta& ée ‘vender y fi:ar el prceia, surge, en este ¢ago,de

que la ley de. &aﬁnﬁturea, que’ se la. preata a los !ﬁdeieemiaarian
8i bien de scuerde gon 1o que resuelva la asambles de los tene~
éerds de les debentures. Pero como no hay més que un sélo tene-
dcr de d@b&ntu&ea ~gl Egtado- la asaﬁhlaa ed neceaarias. -

En ouente a la a»aa‘venéida =gl active fisimeu estd. emnstituiu :
da, . segin el artfcale 2% de 1n dey 4. 66§,par todos los hienea
gue 8¢ encuenfraa en gaéer éa la Emyresa por ésalquiar camceﬂt@a
Vale deseix gue ol Estaﬁe,n@ ablo a@quiers les . bienes cuye Somi-

nie e ha p??fﬂaeﬁenada a favox de ln @erparaeiéng sino también

los gue me oncnentran en g peder afeetados al servicic come per-

'ten&@ian%ea al @rgamisws. pozgue ¢Ha afeetasidn comporta el won-~

septo de. aada yendida, la.qua, entregaﬁs al e@mgxad@m o sea sl B~

.taﬁeg ningda tereers pﬁ@p&etarae o uf, puede reslamps.—

Bgte iam@eramﬁa%ﬁ,ha:sidégu&ogtaﬂéry"an*vir%aa de 61, se 44 por
pexfectos los titulaa de la vendedora alcanzanaa o 1@ totaiidad
de los bisnes wuekles ¢ 5&muebieﬂf y en razéa de elle, les eeree—
ros re¢1a&antea, aﬁreed@raa de dom&ﬁia ° privilegiados, dmaen
tranzferid sus eriﬁitea ‘e pregic. .

Es eemgrensibl& que les bienes ingresen al Estada, previa da@uran
ciem de vodo gravamea Y 8ixn Q&Yg& de ream@nder por abiiga@menea
de 1a V@n&ﬁ&@r&;}@r@ué si el Ewta&a OGmpraaer entd ‘auteorizade par.
ra adguirir um setive fisiae no aaaewgtibla de deamembramient@ al
guno 9in mengum ﬁe sa uniéa& f&ncienal, 1o se @emprenae eéma. al
misno tiewnpo, ese Es%aﬁ@ 9earia haserae aargb de cuesticnes que |
fundadas mn griviiegion @u&iara alterar el arganisma que sirvc ,
d¢ base a la sp@ﬁaﬁiﬁn. , . ~

En euaata a Ll fbxma de page; a@raba@ﬁ por ;@ 1ey N 14.06%, se h&




determinade tres reginenés por via de aempenaaciﬁh;aal?o ol depb~-
gito en efectioe gue raapanda awreditea ¢on privilegiot en gra~.
do superﬁer 0 igual 8 les del fiﬁea.»

El precio d& aam@ra de $ 410.900,000.~ %. ge aompenaa ean‘ ,

a) inperto @n erééitas privilegiaﬁaa surgidos ‘hagta el 20 &e
mctnbre ae 1948, 1neluaivn, que el Eﬂtaﬁa y aus Reparticienea Deg ”
eentrali&aﬂas tienen eantra la ﬁ@rperagién de ?ranspartea de lal
Ciudad de Buencs Aires. ' ' -

b) importe en eréditos. que 168 mismesn acreedarea del inoime an
terier y lés baneas oficiales tzameu eentra la naga desde el 21
de eetuhre de 1948 en aaelanta. | |

&) en.euante a lo Gonaumido Gon peaterieriéa& al imventarxe
que sirV16 de base para la liaitaﬁién -20 de akril de 1950« M@
deelara compengado een la aﬂquiriéa yara mantener la eantinuidaa
y rugﬁiaridad del sarvieia durante el mismo la@ﬂa. o
Gon reapaata al primer grag@, 1a,eamyensaeién no ofress lugay a
objecidn algune, porque por el a&tiwulafsf'ha'quaéade a salvo el me
joxr ﬁc&eéha de los acreedoves de¢ grado superior.

En eusnto al aegunda grapoy son exéditos contra la masu,qna 4ienen
preferenecia sobre los créditos comira el,falleeiae, siempre que “
hayan originado en gastas destinades a a&miniatrsr y conservar h&%
nes, y traténdose de gastee aplicados & ia continuiﬁsd del servi-
clo, esa adminisﬁracién y can&ervaeién dc 1as Dbienes ha faverscide
éablamente & le masa, »@rq&e, pex ua la@»,la ha permitide cumplir
cen,i@ akliggeiéh q&evé 3a'aana impone 61 €5&139 de ngerﬁi@ para
que aentinﬁe’an 1a prestacifn del éefvieio gﬁblice,y per otro la=
4o, no puede dudarse que si el ﬁstade no hubiera prestade su gavan
eia.y los sarviaiea ge habieran paralizada. en breve tiempo ¥odo

el aattve fiaiaa se habria inutilizaﬁa.~

-La ley H’ l4 @65 no tuva tan sel@ el prapésito de sprobar la li- ;
quidacién péblica por la cudl se enajenaron en blaqug loa bienea




~104-

_aa 1a Qerg@rsciéa de Transportes de la Giudad de Buenos Aires.Su
finalidad fué mneha wéd amplia y traseendental. Qendié a liqui-
dar de una maners ‘definitiva esa Enti&aa, que funciond ceme enti
ded de eeanemﬁa mixta hasta quc 01 Eataée #e hiza earga de ella.
De maﬁe, qua esta lay que aamentamﬁs, eomprmnae dos problemas &e
distinta {ndole, Por una’ pnrte, una, liaitwién plibliea en cuya
virtuﬂ del Gebierno de la Nacidn, compra tedo el aective fisico
de la Gorporacién. El otro aspeeto, ofrece algunas dificultades
que reaultam,agrawaﬁaa por la forma en que esti estructurada y
xa&aa%ada l§'ley. Ese aapecto es el referente a la liguidacién
de la Sociedad y & las vimculacionea gua:Seguiria mdmﬁkni@mﬁauﬁl‘
gobierno con esta entidad que e liguida, y cuys existencia jurf-
aiea termina con la laniﬁa@iéﬂ. Esto o® 1o grave, puss la inter-
vencidn del Gobierno Kecional, en los trimites wlteriores de lie
‘quidacidn, no se justifics desde gque &1 debi$ limitaree s consig-
ner ¢ pagar el pre@ia de la iicitaciém y el provedimientc postes - |
rioy aorre&panﬁt a la misma corporaeidn por susg 6rgan@s egtatute-
rion.,
Ademés en phginas anteriores, se ha heoho referencia 2 la olagl-
ficacibn de los distintos eréditos contra la Cerporacibn son pri-
vilegics gaaeraléa’w especiales, clasifieaeifn, &sta, que se ha
efectuado azn existir un estaﬁa juriéiee de qaxebra o @aaeursé
eivil declarndb.~ ‘




' El L“ de enﬂra @u 1&52@4'
de Buenos Aiﬁea easﬁ'“ Bus aa%;viéada« ¥ rué aubatituida per una Q

entiaaﬁ aon @arac%sﬁzs#icaa de gmpxesa ao Estado, dependiente de .
un arga%iﬁmﬁ de gmﬁm amplitude Eranapawtee 42 Buenos Aireaanﬁmpreuf
sa Fagional de ?ramﬁp@rtes,- ¥n eu brganizaeiéa interna mantiene
‘sﬁn la aatﬁmgﬁura de am anteaea@ra, salve ¢n -los devalles @ireuns%T
taﬁaiales gue la 1mp@me a&s nuevas relaaionea jerérguieas.- ;
La di@Peﬁié& s la am@reaa queda a carga de un Admin&atrae&én &g-‘
nexal,ﬁtn laﬁ aﬁribaﬁiemee y'limitaemenes impueatas por la eglan |
mex%a@¢@m;§e is meaaa@maaa Empresa Kheianal de Tranapmrhgn.w
£l Aﬁwimﬁaﬁwaéam @eneral o aceﬂnéada en sus fumei@nea p@& tres
. Direstores %eﬁﬁng
- los dlstintes asp&@tws de 1a maxaha de la entidedy

&) DPireceidn General de Explataeiém; |

YR Eiveaei&% General de Aﬂminia raaién;‘

o e) ﬁireseién General de suminiatraa"J &alleraa.

La gartiguLar&ﬁaa de Les serviﬁiws de tranap@rtea caleettvaa de

‘ paaaaex@a, a partiy dal aﬁ@ 1952, en gue la. Emwxeﬁa Naei&ndﬁg -

féa, al £$¢at¢ de snnéaa arganiza@ianea gue régen'

~IraQW§@mtes Houd a «vau @arga tal aetavidaé, ae gaeda reauair a log
aigaian%ea awn&épﬁ»@* R | : ’

El aument@ dmmagrnﬁice de. La @iuéad da Buen@n Aixaa y zonag lim$~
tr@fsﬁ, unide al aporte anmigrw%@rmm y & loa éeaplagamiantoa de ‘”
gran&es zagas de pablacién pravanientaa del interior axyasim%nta~~:
dos en los ﬁl#imes a&ea, ha tenida domo congeeuencia que el ‘movie
miento de pasajeros y las megesigaéaa‘a ell@,;aherentes sumen
en vagi un 76%, . en iaﬂ%a‘qua en el mismo lepso. el ﬁﬁmsxé de unie
dades en ssrvioio se reﬂueia ‘a laa &aa terceras partes como con~ |
ua@uencia de. laa @mreunaﬁan@ias premsmeieaaﬁas.n ” )
aA raiz de esw situa&ién, el inﬁiée de eeupaaiém (paaaseras trana-
portados yar eaehe—kilémetra reearxiﬁa) que réfleja el gradoe e
@@mmdia& gon que viaj& el gﬁbLia& sabié éuraﬁte la al*ima dee&ﬁa
‘hasta alcanzar el doble. ﬁe 1aa eifraa 1niciales-- |

/




»Eviéentémenmt, la mﬁma o mayar eanﬁiéa& de paaaﬁerna puede oy

- traasy@rﬁaéa pox méa ' &Gnas*vehiculas, dentiro de wiert@a Ifmi~

tes & moﬁiéa gua el numéxw de ellos disminuyegauman%a eliﬁ&iee &6

"ecugaéiéﬂ,gewa an ies horas de sayer éarga la saturscidn impide ‘
agesnder a loa aae@ea ea los memcmkes en ‘gue la aéxima cantiaai

| de pasajerva aeaesﬁta'viajarg - por otra parte, la exylotaaxan e
ve prneisams a exigir un excéess ‘de. actividad en las uni&aﬁea"
Gomo consesuencia de esa @ituaeidn, adenis del mal gervicio y la

:1neame¢ia& para el gaaasara, los coches sufren un desgaste pre-
matar@, FEY reviezanes ¥ reparacicnesd se raquieren con wmas’ fr@-
susneia y l@m gast&s de mantenimiento aumentan.-

Log aupecton m mﬁiea&es y de inberéa inforwative determinan-
tes de la situaaiéﬁ de los ma&;os ds transporis enlective de pa=

. gajerss en la @ayxtal ?eéexal, #e puede eencwatar en 1la aagaieat:

sintesis

Eu iarrémeaa!v
Trabajan al mbxime ae ia capacidad dé su meterial redante ¥y no pug
den abaorber por razeses de 1mpaaiailiéad fisiea, afds 9&@&3@:@9.
Bus ﬁremaéica de e@mgaaisn han llegade a eifras que deben cenilw
derarse como de aaturaaiaafw

: ,T.snv*& t |

'ka*a ved, ﬁuya ﬁﬁﬁxaﬁﬁﬂaﬁ es innec%a&xie deat&eay, T anauen%ra on
su meyor parte em un esta&@»é@.a&g@&ecanaia tal, que exigiria una
verdaders reconstraceisén total para ei‘ma@%enimiamt@_ﬁpviaa'sarvi»f
cies en condiciones %éeaiaamanta‘aaeytahleaw Lasg mwismag zaéénea,
que provocares ¥ proveean la falie de material rodante crearon
un defieit ds ranavaeién ¥ eenservaaién de la red;que ha ido in=-
erementamﬁ@se hasta llegar a la satma&iéneﬁmen@aﬁwv - Bl egtade -~
de via regur@uﬁa sobre el waterial rbaanee auya vida &tii ya ha

aide axeséi&a yo $ro’ tante puede &eeiraa de las lineas séreas y
domés instaladienes de alamentaaiéa.~ o

Ia nermalisaaiém de los servieios tranviaries impone, pues, une

© importante tenQVawién de las instalaciones fijes y la poderniga~

eibn dg gus un;daﬁes@Par'gtra parte,ae trata de un giztema,Jue, en

caso de conflistos bélicos enm el exterior,puede preseindir en sao-




07~

lute de la 1mpértaeién de repue:taﬁ, pues se requieren elemontos :
ve&éaderam@nﬁa eritieaa de o8 px@aaﬁenei&.. '
Qraiehasess y . o -
Bste naeve tia%ema de t#anSparta en lu vida deé la Giuaad de Bue»rﬁgn
nos Aives, tiene ventajas graetieas,yues & las véntajas de au
traacién elgetrica une 1a navilidaé del. amaihua y adamﬁa,l&ﬁ ings
taleciones fijsw que ragniere uo alean@an a costar mfs del ?@#

de las exi"iaas por les. %ramvias ¥ tiene sovre el 6mn1bus ie ven
‘ taja de s reéagiéa coate de mantanimiento y au mayer viaa;tanta ,
lap ravaaianes eam@ lss r@paranzenea gensrales sen mis seneiliaa.:
$i bien censume mas enargfa eléotrica gue ol tranv‘a, desaxzal 1 B
més velae dad que permite tranapertaf wie cantided de paaaje en
menss tiempo, ¢on la consiguiente ventaga c@an&miaa.a '
ﬂ.’as. . R )

Como an%amm%@r, al 6mmibua tiene 1a vemtaaa ‘de ne. reqmerir insta~
_laﬁian@a fijas eh la ruta y estar d@taéa de la méxime movilided.
B4 hiaa el motor éiesel.ﬂmpama un &aate rayor de maa%enimientm ¥ |
6%@@%59 algo nhs de la imyartacién gue cualguier otro siguema~a-  _
$11iza combustible liquide que conaume eewmémamamente, y shersa =
lag ﬁivisas de¢ la w@nsﬁruaeién y maﬁtéﬂiﬂl@ﬁ»@ ée lag anstalau
ciones fijas (riaiaa. at@.)

Ba ex@erlemsia ha &ema&trada ampliaments que es%e tipo Qe vehi@un
16 no ®¢ adepta o las candici@nas de exple%ae;ém és una gran oRis
prese. El carfieter misma ae 1a eanstrueeiéh haee que 1s aanaﬁwva~l
¢ibn del moehe depenﬁé en au may@r grada del ﬁraﬁe y forma de¢ mg-
mej@ é@l ean&ae%@r,r@sultanée asi que la explotaezan &9 eficiente
e aude. hembve vy vﬁhiaula censtituyen une sola unidad eeonbnicas
Por otra parte,@sta elage de ea@hos Pﬂ&é& una r@émeid& eamac&*r
dad imdividuel de trgnaparze, en ‘tanlo que la solucién integral
dal pr@blema ds este s&?vieie @ublleo eblo puede lograrse madian
te vehieulos ée may@r tanaflo que, conr la ‘wisma frecuensia da viab'
' 338@ guedan tzanspertar mwyar mantldaa de paszjerss y ¢ém wayﬁr

conodidad, Por etra garte el eiatemg de mi@ra@mﬁlbua imponfa der




terninaciones especiales para agregar e las ya wefcriaaz;&mgn &Y
la negeésidad de ir q&i&inﬁmﬁw'ya&ia&inam#ntﬁ_dal transporte low
meteres de nafta, para shorrar sombustikles 1f{quides, Se rasolvid
agi'ﬁmuyﬁ#?iv sus gervicios en 1fneéws atendidas por Smaibus die-
sel de gron capucidad y oxplotevidn nbe edonduics=

Segin uneatre criterio, el siobema de subterrinecs es o) mbs con=
venientc desde eualgquier punto de vista que ve amalics, pera dar
soluciln 2 los problemes urbenee de tréusito, ys per ew rapides o
rendimiento econdmico, & incluse por su seguridady= A

By cuense, a low fomibus,coms ya se ba dicho, es el gue wés s8

presta a 1ss oprscterfoticas del 3ipo de explotacibn ds smpreses
Haeional de,ﬁﬁnnaﬁ@rt&ﬁw ¥’ por su adeptabilided s Y=a exigescice
Ge las mecesidades de un servicio de transperts urbdans cogfe el

que yequiere la Grpital Federal y ¢l Gram Buenes Alres, de tal nee~

ners, que debe aaa#tﬁ%aiﬁ“al sistons priucipal dentre de los que

- girdulss » nivel,=

Consideremes; shore, sono 8¢ ha desenvichio los wervicios de trense
perte pfblico y coleotive de pasajerps en iz Gapisal Falderals e &nﬁ
medincicnes,n partir del aﬁe 1948, Gende gue praedicamente 1a pﬁag-
tacidn del servielo sdtuve & ca¥go, dirssta o imdixeat&n&mﬁ@i del
Estado, tomando el z8ic 1945 como regulader en las axpresiones pro=-

poreionales s




Si analzzames 1&3 eifraa anteriermente expueataswse vg, que yara el
l46,?%¢mlaat;aslqna la p@hlaeiqn de la Qmuﬁad,@gxguenog.Aiges,§Q19
1lega al 1®8f8%& En cohsecuencia ¢l nimere de viajes per pazéjera'f
experimenta une elevacigm gue 1lleva su eeefie&ente al 134,8%.-

Desde ena@nees las eifras de pasajeres transyertades tiende a &is-~
aiauir por iafluje de las refermas tarifarias a finea de 1949,c0=
mienzes de 1950 y en abril de 1952,ceme ash %amhim‘ el coeficiente
de viaje por habiteute que se mantzeae ligeramente superier al co=
rregpondiente al afio bage @1945-. _

La eapaeldad de transperte brxnaada hab&a erecide,haata el afio -

de lag adqu;sieienes ae\@uevo material.re&ante en mlmpeémnibns ¥y -
émnimus. _ , | o | | o
Surge ahf,ls sviaenexa de- qua la despwcpureién'éntre 1ls tar;fa;ﬁéav
davia inelterada enteneea. Y los costos del servicio prestado dieron
lugar a um.incremenha en el numero de viaﬁes por habitante,que tuve,
su expresidn mixima en la oantidad de 624 anusles en 1949, con um
indice del 134,85, é1 mayar registrado.

Pepo @se proceso ae xue acempaﬁade paralelamente por el anmenta de
la capacidad de los vehmsule&. '

De aste amaizsis,surge que en afio- 1949,se viajaba excediendo las
‘“cﬁ@,qme seﬁala el menor indice de confertﬁ

posibilidades del ser‘ _
% partir de ege instante ge’ preducen suvesivos aumentas de las“tar\f
rifag, tendientes a equllihnarllee gastos ¥ remediar el relterade de
ficit de expletacién El aumento tarlfarie aetﬁa como factor regulfl




del ump méw *usi@nesl del a&ﬁviaia;ée tronsporte.Bl fsnémeno im» f'ﬁ
aediate que ge adviezte, 88 la &aaayaxiaién del pasajere de tra~ -

yettes aarﬁ&s, tal aa,asf, que rmlasiaaaﬁaa lag cifras de loz pasa~
" Jeros traasp@r%aﬁ»s en el aflo. 1952, cen las sorrebpondientes al
afio: 1949, la reduceidn d del pasaje es de 220 millones, siendo sl
wls afectado ei-uramayar%e“har tﬁaﬁv§a;@ar ger 4ste el. que hs go-
p@r»@ﬁ@ en m&ym? eaeala i= reisrma tarifaria, si bien los 1mg%e~
gon @h eﬁﬁd@s has gxda mgyeraz‘~ .

ki @nmﬂiﬁeram@a 8 e@%%mnuaglém, L@a rasultaﬁaa awanemiaes ﬁ& la
explotacibn, teniendos en wuenta los 1ndzsess @Q@hﬁ*kil@ﬁﬁﬁ@@,@&a
sejeres %ramapaw%aéas e ingresos . re@&uéaﬁos‘ ge tienes ‘

e mig;:ﬁ;gg mfgg;:lﬁm@@ | RECAUDACION
A {en mblsa} {en mimianes) o (em millonea)
1946 341,57 1780038 186,26
1943 350,36 . 1.978,36 216.63
1950 . 310,33 1.800.66 29171
1951 307.46 1.964,07 311.96
1952 - 323.58 174328 - s8a
1353 304,26 S 1.624.5T . 626469
1854 283720 1‘619.% 644,17
am euanta a leog emah&a an servimie an r@laeién & l@s oxiswaﬁtea,' '
o8 %iama. | : . o |
s ‘g:';@wgms BN GOGHES N
. EXISTENGTA  SERVICIO
X9AS . T.268. Y W 1T
(RTINS | 3.012
1951 - 6.806 4083
XSy 5872 4.296
e saeas , 1,764

B @ﬁi@iuﬁiéﬁ@ un aarvx@&w de awamspur@e dabe saﬁiafaear 1at@gra~ T
w@nﬁe las ﬁﬁc@siaaéaa d¢1 uﬁmﬁr&@mﬁa es powibla e&mpreméer@guﬁ :

a mayar F@h&&@iéﬁ ae 1a @apital ?edexal‘y sus alreﬁeéerea,earres
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 ponde mna ﬁiséina@iéy de 1@3 paasjares tzanagar%adas,és enghagakie-

ibnetroa ra&@r?iﬁa y da2 mniﬁaaag on servioiogsin lleger a la de~
dmeaién que el aerviﬂzé de %&anép@rte soleative de pasajeros es

‘ﬁgfieiﬂnte, ayugues Lo imaraggg 9v@veqiantaw de la explotacidn &

taigs/gerviaias se lﬁeremanxam,pa& sutes reinterados ‘en la tarila.

. 8 me é@ﬁ@&&gra lag uﬁiﬂm&p@sexig%enteﬁ'y en @ervicio para cada
tipe 4 sistoms de trneporte, se tienet

@‘__,Es DE_EGRESOS

, ; | ~ (Millones)
1948 1896 411.6
1949 218.9 | 53045
1950 29¢.1 . 586.0
1981 ne.2 - 157.4
1952 - §51.3 | ‘ 1 994.4
1953  63@.d 1.081.7
1954 53.T = 1,128 4706
2-553-9\ - 5 485. 5 | 2.632 @

Los wayores ingraaaa de explotacién de log afios 1952,1953 y 195#.
pravienen de ha%crne ariantaaa el pasaae, eon abendene pareial éa
los sistemas 4 twanspartea tranviaa y mieraémnibus,ha@ia aistamaﬂ




e

 més cém@ﬁem v de mawar,tixﬁfas tralebm96336Mﬁibue ¥ aubtemr&na@s,si
bien el wémere de pasajeros tranaportados en relesibn a la poulas ‘i
¢iba de ﬁa@ﬁba Aixes,ma Lﬂa éxamiﬁuy@mﬁo Elstémaxieamea%e.ﬁm $fwa-zf:
to;in tenaemaia del serviaia ép ecton 6ltimmm afisg ha. side ﬁa B~ )
‘priair‘paulatinamehze las liﬁeas && tranvias éuplanﬁiadeiaa eon
“mu@vaa 1fnoas de medernes émmihua y/%rqiabmaea. ‘de tal nanera, de ﬁ
ns af@etax £4 @res%a@imn ai Msaayla, ?@r @ﬁrm par#a,la é&r&&tarisw |
tien dgl flsime quanu@nxa,en auaﬂtc & Lla armfer aia del a-a&xea
por el medie de ‘tranaporie, es gue el tranvia y ei uiar@émniaan o

- ven dismimuir la ean%ndad de pasaaarew trmnayer%aéﬁﬁ en bameidez&
del bmnibus y troleblis. In ecuante el ﬁmb%erréaea, los £néieus sé
wautionan a@r&xxmaﬂamemta constambe, o

%6 explotaeifn por el aigbens de miex%émﬁzbus, seaala pers el aﬁo
1952 y‘suguiamﬁea wne etapa criﬁlﬁa ﬁﬁﬁﬁra de gu ﬁeﬂﬂﬁ?e;?zmian%@,

. pues luage de haber msntenido ?esigiém relevante,y atn gf&aa¢931

dentre ge les a*%emas de tpansyar%eﬁ gua &irvem & la @a@ital Fe=

; dera&,primﬁra ) eargs de 1a €. To8. Bude ¥y luag@ pex Q»ﬁwﬁafla expe-
rienciz de no resultar s explataei&n ?ara 1z Bmpresd la wés aéew |
euads pars el.traﬁsgar%a de granésa Py ) de pesnjeros,y la fwe-
eueneis 49 los &nﬂ@nvsn*em%qg?maasnie@w.ha 11§va§o a laas avtorida~
des eowpetentes ne o6le a limitar su ﬁxpanzién,siae & proyeetar y
,canat&%aw la greduaelam AgL axst@ma,ya a gaytir 3¢l afie lgﬁﬂ.madianx
$e su resmplase gwaﬁaa& poxr lineas de moderasy unidades de 6mﬂiwas.v
La 8ltinma a&quisiaa&n de m&aﬂﬁémnibus e pr@éuj@ on 01 aﬁe 1?51,y :
econsintia en 386 soches warés Bedford.

Bn ol afio 195@;0« proesdis a la vents ﬁe 43@ wisres y chasis aweb~,
tos por um imﬁaf%e de § 6. 6&5.@55 «%. que sumeda & la ensaemaeién
3ée wotores en deaas@ y algmnaw 6arr@@erias fmﬁra da aervxgio poy
$ 543.300,<%. ﬁstermimé uha SuEA totel . Gg $ 7 208. 355 % %ambién A
‘el afle 1954, fﬁeran rometados un total de 1@8 an*aaéew.aaatinuaaﬂe
el plsn da ﬁia%em&%ﬁ&a&i&n del merviciec. Demtro de £gtas fxgaran
10 eeehea warcs Bedfazﬁ, qma faeron adauwriéaa por el aBio 1952 (40)

(40)3 Hemoris mam ae %ﬂ@ Bu.As.rafio 1954—-9@3175 |




Eg devlr que se gna§¢nar@n:ﬁ”p£@ei@ de remate slememton pragkisa
nerte pueves, cen &8ls 25aﬁ&a de use. ba memoris de Tranapertes
de ﬁu&n@s Alrves del afio 1954, re ﬁxpliﬁ& al per qué de tal opers~

ei@n. ' :
For otra yarte, s han emtreﬁa@e 2 t&raezrs,al 31 de diciembrs de
1954,1n centidad de 584 unidades distvibuides eatre goblermos mu-

‘nicipales y Periasialegy@ﬁ@perativaayﬁépax@iﬁiemee Facionalesy
' Bscuelaas de Aprendizaje,Bnpreses de Transportes Autemeter ¥y Sindi-

‘ wﬂt"gc"

4 peanr de los aument@q d¢ leg ingresos gr@vemientea de la erxple-
taeidn,por ceusa de la m@dmfi«asaén substerelel introducida en
tedes las tarifas de lﬁsrm@aiqa éé~ﬁrénsy@rte de la’Ewpﬂaéa, &
partir del § de abril de 13%2,‘&& se ha logrado el equilibrie fi-
nanelere, Las okligaciones hseiz el NUREXE 8O pergenal empﬁsgdag ¥

log zuatos de &&qaiﬁiaiéﬂ y mentenimiento de los unidedes dedica-
das sl gerviecio gignificar un disrendic eolosal y en corstante -

slza por raa@mes,aeenémi@aa enaifﬁaéeaﬁa‘interi@r y'ezﬁgrias. Be
ah{, log défieits de exzplotacidn en continuo mumente. '
Rempecto & lag persenas @mﬁla&é& en r&laai&n al miximo de unide~-
dsz en servieie refleia,siﬁ aaéa, 1z carga qu& elle repr@qenta.En

efeetos | | |

AKo  PERSONAS | UNIDADES EN COEFICIENTE
——e EMPLEADAS _SERVICIO de relacidén p/coche
1948 52.886  4.472 | 11,82

1948  53.220 B WYV | 12,08

1950 50.180 . .92 . 15.72

1851 52.889 4,093 | 12.87
1952 54.687 4476 . 12,78

1953  52.464 4296 B -3 1

1954 43.59 | 3.764 12,90

fomo se advierte a través de estas cifraw, es excesivo el %er$ﬁh&1

ecupado en rela¢iln al servicie que presta ia Empresa.Al afle 1951




_ 4&14?:

~gon 15.72 persenas ocupadas por unidad de tranaporte, pertencce 51

fnéiee mayer. Tieme su explicacidn en la politica demegbgice en~

" prendids en visperas de las elesclones nacionsles del afio 1§52.Fn

los Gltimss afics, Transyortes Ge Buenos Aives, he meguide uns es-
tricta politica en materia de persensl,a fin de no inercmentar,
atn wés, 21 versonal ém@leﬁéé! pere sin llegar & redusir les ooe~
ficientes por uéiéa&m@ en serviei@fw

Péréidas de les digbtintos erganigmes a euye carge sstuve lgv'ﬂas*
Xacibn del servicio db, vramswgrte celective de amssjeres ep la
Liudgd de Buenss Alrss,

3

@) Surperugion de Transpories ds la G.de Bs.As, o o

Aﬁi"!&ﬁl&ﬁ&ﬁ al 2@'/.}-@ 1@43 R | ??2 126. &39084
s8¢ Tronsp.de lo 8.4 4s,. {en Liguid.)$ 1. 227 G06. 369.65

iﬁ‘emodo 2,« @ 3 L d 2@ ‘,.,'_ flg%@; ;35@4‘0%‘5 095,:30%6

Periodo 2@/4/&§§@~ 31/22/5). .. "T122.453. 4@6.@%

‘a} T?m&ﬁ@rﬁ&ﬂ (3@ mﬂﬂﬁs ﬁ .9!.“‘0&“’&%\‘.* 202&@3 2@50@&9¢63
el 3} de diclembre e 1952 . $438.566.748.44

N O "455.192.468.53
w6 a " %1984  "490,752.829.06
. w oW ) a 15%5 3§24»7&3.@7‘3s5@.

3 4,957 ug;g 399.1.2

Per ﬁﬁeva%n He 6‘405, éel 23 de dzeiﬁmbre da 1955, se auterizd al
Ninistorio de Transporises s estructurar lz orgmmizasidn del Hinig-
teriv a su carge y la de la Fapresa Naclional de Transpories, per ¢on

pidevar que la estrugiura avganieawfunclanaz del Ministarée de

Transpories y de la Bapresa Nacionazl de Transportos @o &a»garmiﬁﬁa
eumplizr en Fforme cebil con gu verdesdero cemetido.
Las faoultndes conferidss al Ministeric de Transperte gon. ias ol

-~

- gaientewns

1.~ Froge@er & La creacidn,incorporaeidn,fusién o supresifn
de organismes y servieios;a Yrasiadar personaljetc.(Art.10).
2.~ Se asuerda un plazs de 180 dfes para elevar o considera-
eidn del F@éﬁr Ejewutivo la nueva estrugiura @fgaﬁi@ﬁwfvﬁw
ai@nal qaé eptablezig para el ﬁamisterme de Tranegav%eﬂ
¥y para -les Emprese Necional de @f&n&par%es,‘ée acuerds &
o le emtorizacidén conferida por el pﬁésan%e éeérét@ (ars.29,

.




Lag meéiﬁas . aasgt&xmm en wn fmtaw@ p@éximw en ﬁramsp@rtes a8

Buerca adrps, &ﬂﬁg&rar&ﬁﬁ S " _*‘

8) El m@jewamientu wraﬂual ée 193 servicica @am‘la raiﬁsstp@ws~
eidn s l&s m;ames ﬁe lam rmmef@sas &maﬁ&ﬁﬁﬁ paraéaa s e%@eﬁff’
vas 4% repevesioned. o

b) Bg rﬁﬁrsanizaaaém aﬂmxnie%raﬁmva de 1& &ﬁ%idaé pawﬂ agiliﬁar:f

aus BAreas y reﬁu@ir,a la veryla elevada e indunsl fiaada gra"t

-Evi%am&éﬁ de susg gagtas gansr&lea en Low eastgs del %&ﬁﬂﬁ@@f*~rf
#e de pasa)erog. _' - o |

e) La ﬁranafﬁrma@ién'y7r@@sﬁra¢tﬁ§aéién del sisteme cen la ine
%ﬁyggraamoﬂ del ngmeia'maavws alameﬂﬂus téonieos gue asﬁg@ -

ren una explotacifn mée afiéaamte 3 &camémie&.

4) Bl ajuste en la ge&%‘éﬂ fi%ﬁﬁ@i@?& de 1ls ewgrm&a a les @aéé‘ﬁf
X tos de logmaw uma apre@i&b&a mejora en 1&-£@mma.y gondisie=
_ nes an gue raaliza& %&8 &ﬁqaiaiei@aﬁs.v o t | :
Y para sleengar el px@péaita fun&amental QquﬂguiQ@ aon emtaa F T
didas, ﬁﬁj-hiciﬂr& 2l prwyeeﬁ@ y ls &on a%ruac &m é@ is red ﬁes&g@;

terréneuﬁ, qus el Gran 3u§ne@ Amrﬁr m@aeﬁita ¥ gue aseg&r&ré "3 |

la yablaw‘én ée sate gram aanglemﬁraéa urbene la saluﬁaén ded gsggi-‘

blema del tranapawta‘ia y%ﬁ&ﬂ&f@ﬂ en lze magamen @@né;eaoﬁss és
ragméaz, S@g&faﬁ&@, efi@ieﬁexa ¥ eaaawﬁwﬁ.

) ; ,u,%janspmxte mraamw
El ﬁ@@%@r Badl ?rebiseh, el ? 7 8% 13 de eners de 1956 psmsanté
sendo informes al Gebiern@ Fravfi;@nal, gara 1agrax el ﬁﬁstdb&en
eimiente a@ la e@anamia uacional.

E1l segunﬁa da sat@@ iafarmw%, ﬁitmlade “Plam de r&stabl&ezﬁi@nba

econdnico™ astﬁ'eampa&gta de ura ;ar@s e33@siﬁiva de ¢tardeter §%~

neral y ﬁ@” una seyie de @apataies eu les gne g@ @etﬁvminan 1a£

medidas Gue s@ra neceaarie ad&ptar §ar ﬂ@aalvew m@ﬁimﬁa ® iR~

»meﬁiatamente, ia efieiente aituaﬁi&m yer gaa atraviegam iog Ble~

nes y a&rvieiag del gais
B Gapitule IIX se reﬁiare @aueret&mente at pr@hlama dol %fﬁmﬁw
portp ai que se aaliﬁzga de "veates aleances".

T ) . -




s

Los ime .u08 2’ ¥y 3” *aubta@ranéaﬁ traavias,y tr&asp@rta auto-

roter r:ayeetivamenta, san aa mﬂﬁares parsa la sa;ue&am dal prdwyg'
les sabwtwréma@s ¥ tEaQVi&a@ maﬁ&@&s szmilares al txana@erta ie»
rreviarie y %aeneﬁ por abjeta maamvax s efmeieneia ¥ soem laa
sigﬁ@ntésg ‘
a) mai&xar ies equi@ea B flm ds axamﬁar la. demaﬁﬁa &nsatzsw
| feaaa de ﬁrassyar%ag
h) rmargamlzar leos taliexaa Parsa éisainulx &L %iempa d8 re~
@mﬂa@iém de los elementos y &ejerayHagxgaaaﬁlaaamte’ €l
ﬁprévaéhaﬁiania~ael- 91&?&&3 - movimientog |
¢) mejorar lss wre&e@imﬁe&tm@ te trabajs y &lAm,nar gradusl
mente el pewsonal i&eemya%ent@; | -
4) abanrber el mars@a&l exncesive medisnie a&mswto ds. arafiae
a@&ﬁ%agamd&@m&@ a‘xa_@@manég @ﬁﬂﬁtlﬂlb@hﬁ de tranaporte
By revisar y ammenx5f‘a@éc&ééﬁ%enté les tarifes.
f iz} @u&mta al %raﬁa@ewtsrautam@*&r, lma mﬁﬂiuas woonts jadeg an &l
iﬁgmuu

;V ‘3e refevencia won, trespasar ol m&berkal 2 1la @x@lnumaaén
privade pedisote ls srgaaiﬁaeiém evoperativa d¢ supreswrios in-

ﬁividaalaa u e?xaa f@rmaa ﬂe exylﬁtaclan,
ﬁ@g é@l éaﬁ@

ﬁﬁxami@n&da gor el &s%ade fﬁnanniepe y %e@nwéé de 1& ﬁﬁ@“%gﬁg
Treneportes de Buenow Airaag,éaé;a conceer un meserial el 2 dé
enero de 1956, | ' o

Ba §1 se roconses la expl&taeién 6ﬁfi@z%arx& desde afios &kré&;
eomo ael tanbidn que da raeauua&iam por passjes oubre sgigmem*é
,las\aaaeaiaaﬁss de la emwraaa para el page de sueldes &el perso=
ngl emylaaﬂa, Low gasvww reatantes ge eumrmn 20N, garsi&aa que
¢l Poder Ege@vﬁtva Ea&x@nal entrﬁg& p&riaﬁaaam@nta para @mbr

1os dbfieito de ex@l@t&aiéﬂa

Al 30. e nsviembre. de 19§§¢ @ramspo tes de. Euemsa airas adendabs
al Institate ﬁaﬁa@nal de ﬂr&VisLém ag@ al -hgy x¥o 31;1&@» las sa~




-

mas sproximnsdas ¢ 34¢ millenes de pesos moneds racional por e~
porke patrensal y 200 millomes de peso® moneds nacienal por spor-
%e dsl personal retemide por la empresa y na gey@aiﬁ&aq en el

- Instituto. |

Adenés me estlmaba la deuds de 1a empress cen sus proveedares
paéti@ulafaﬁg al 31 de dicienbre de 1955, en le sums de 112 millow
nes de peses, come tawbidn la dende a diversas repsriiciones del
Bstade por previsiones, = ess fechs, on 12% millones de pésma‘meb
nede nacienzl,

Debe haeerse notsr que leg aéfleits de explobecidn meneienados

tlensn su orighnr, en parie,en ?as gondliciones en que se éesen—
vuelve la &mpresa,»&i&q eoue 1a axpertrafia.bureérétiea que 99
sYgerva en ia wsma, la falta ds ccordinmeidn enire loy servicios
de aprovisionamiento de maierisles y fepuastas y das naaesﬁ&aé
dew d¢ los ta&ksr&a dw re§@£$@;6a ¥ febricaciln de la smprega.
Bete falta de goordineeifn e¢s provocads por ia %uraer#ﬁizaei&n
mensienada ¥y por la falt&'é@ ung provieidn regulier de les recur-
ses finaneisros necegarios para.baAap@ra 2i.6n wds vficients deld

5. 9t e | )
Este Alditn falls pﬁaﬁdmg @u&mti@aas pérdiday por leos wayores
scstes dé adguisicidn como cenpecuencia de 1a g&réﬁda de deg~-
cuantos comercizles y taain per la reticencis de aumercsos
pozibles provesdores que ny genenrren & lag lieitaviones, con 13q
BEnRGY @r@b&bilxé&d de Gb%sﬁarga greai@h razanahlaﬁ en las mige
DEG e :
Per otra parss, del &8fielt de s"plataﬁién ue debe atribuirse
suteramente s Transpertes de Busnow A&I@E'Ex afeﬁﬁa,yara snular,
‘ep aparisnciasles consecueneias de la inflsocifu y del encaresi-
miente econstente de le vide.ls politics del Gobierne anterior
a ls Eév&k&&ién del mes ée‘saptiﬂmprs de 185%, he gido lu de¢ nan
toner les tarifas a2 un ni?ﬁl auy inferier ul guze hublera cerreg-

pondide & la elevacide ¢omstante de los comtos,debide 2 aumentes




en les sueldos y en las cargas sociales, en precios de materia~
les.repucatal,energia el&etriaa,earburantea,cambustibles,ete.

y al restadblecimiento de nuevog impuestos que Transportes de
Baenos Aires ha pagado en su tatalidad al hacer aﬂqaiaieionea;
Y decimos, que se habia establecido un régimen de tarifas bajas
aparentes parava1 transparta,.yaesto que por otra parte,se enju
gaba los d&fiaita con recurses provenientes de los éiveraai im~
- puestos gque gravitaban sobre la economia gaaéral_del pais.

El Transporte de pasajeros en el Gran Buengs Aires, ha ecstado
subsidiado por razones politicas, y puede decirse que en gran

parte, el guebranto dt'la’empwesa corresponde a un subsidicio-
nal a los pasajeros del aistema.

Total dt lnid.paraliﬁ. Unidaaes agﬁan Porc.Unid.aptas
| unid.de ut. en est.y tall. p/el serv. p/el serv,
Tranv. 1.323 246 1.077 81.40 %
Troleb. 769 165 604 x 78.54 %
Subt. 30 26 276 © O e1.19 %
Omnibue  1.639 530 1.109 67.66 %

x ¢ Esta cifra incluye 128 unidedes nuevas destinadas
8 la extensiln de estos servicioa.

El elevado porcentaje de unidades en estaciones y talleres, se da-
be principalmente a la felta de materiales y repuestos nacosar~
ries para su reparacidn, siendo una de las causas determinantes
de eata_eatsﬁe de -¢ocas, el no haber acordado a Transportes de
Buenos Aires, las divigas necesarias paras la importacién de los ,
elenentos impreseindibles pare mantener el gervicio 4m condicio~-

nes de relativa efieienﬁia.G

gg Tranviggigz Sa emauentrsn en aorviaia 492 Km. de via tranvia-
ria, cuyec estado es el siguieute:




Buemoss 78 Em. (15,85 %)

Muy malag .26 " ( 5’29 ﬁ)_

Laa reparaaiones nés urgantoa da 138 Km. on astada mala y muy msm
lo exigirén une invarﬁién apr@ximada de 136 aillenes de pesos mo-
nada naeianal, aanténaoﬁe para eatos trabaébs con les- rieles hne~

| | i’%r;ieb*wéus'Se'emehémtrah;laﬁ ggnéral,'
en busn estado.- | T
»sminuaién de la Ya?ecidad“me‘i s Bl eatada ael nntenial. con la
disminucién de las unidades en servicio, el de las viaa tranviariaz
y el de los yavimentaa, ha uriginado ne séle_ua aar&o’dateriaxa en f
llaa ean&ie&@nes en gue iaja la poblaaién, §ina tambiin ute. diﬁmi~
nu@iém a@raeiable de la Velaeidad nedia dal traasgorta,oan une
eumaiaerable peraiﬁa dal tiemyo para los usuarios y el menor reu- ’
dimiento qne TransPQrtee ‘de Buenosg Aires abteiaut del naturial en

acrvicia.-

| a_en Su némero se redn@e en fbrma eontinua
rasén de 3.§@@ peraanaa aproximadamente por afio,. ger falleeimien
to, cesantfas, renusciss, retﬁras voluntariaa, Jubilaciones por
invalidez y exdinarias. EL peraenal de rranayartes de Buenos Al-
res, ere en &1&iembre &¢ 1955 de 42, 3@@ personas, contra 48.59@ |
;para el miuma mes del afio aaterier, debiendese hacer notar que las
baaaa ae pweauean grineipalmemto en el persensl de trinsite y de
téenica, @mntrihuye, por stra parte, a agraver el problema,el tras
lado no juatifieado ae persenal de aneaionaa &e carfcter especia-
ligadas & lag de a&ministraeién,gme ha viste, asi incorporar & su-
- 8éno o NuReroses agen%ew que: noe reunen la exieieneia .y ©onogi-

‘mientos requaridoa para eatas tareax,que,ammaées al ya cxeeaivb
personal adainiatrativa, @reduaa un aumento imdcbiéc en les gaan

tos ganerales de 13 emproaa.

-




 CONCLUSIONES: - | y

Para llegar a da& salueiﬁn'ﬁ 1a si%ua@iém que aqueja a Tranepor-,,;

tes de Buenoca Aires. en partieuxar: ¥y al tranayerte urbano coleg

tive de yasaaeres; en genéral, deben ﬁﬁaptaraa. & mi criterie,

les siguientes medidasy L

1) Medi . sdoptar por xrama‘awtﬁu dc Buenme‘Aixe.4 , _
. i.ﬁ»nuavas meto&@s de pereepeién ée beletas; eliminaeién gra~

duel del personal de guardaa en algunms eistemas; reem~
"-ggaaa de vehiculos de gran eapacided (Smnibus y tralobww -
: ass) en horas naetunnax por pequaﬁas flotas de wicroom-
| mihua, %zabaaanéw eates miarmémnibus ¢on las tarifas del
‘siotemn que reemplazan o cemplementan.“ .
2.~ Reajuste de servisios y la redisttibu@ién del personal, |
| para el mejor aproveehamieat@ éo,;es planteles actuales.
3.~ Hager csrgos 1naiviéualea al]persenalyée»tréfi?e'y.ﬁe.e
 téonica. Ee déaix;‘dgtarﬂinar una responsabilidad dirée— 
ta por cads vehfeulo, al personal ds guardas y Gonducto-
res encargados de la prestacién de su servieio, como a-
ai‘témbién, extender té&'¥c$penaahiliaa& & un plantel li-
mitaﬁa de mie&nieés‘y abreras especialigados que ten-
drén a su cargo el mantenimiento y conservacifn en las me-
‘Jores condicienses téaniGas posibles de un nimere deter-
minade de unidades, De ests manera se logrard una mayor
efiolencisa y«pré&uatxvidaé en el aérvieia; 1o que gravi-
taré en la &1smimuei6n del déficit de explotacifn.~ A
¢misma ti@mya, imteresar al peraonal en la prestaaién de
- uns labor afiaaz y eemeaunte, madiante primas, gratifiean
- elones . eﬁraa fbrmaa de reaunowaeién extra, determina=
“daa sebra la base de an,ger@entaje sobre lo& mejores in-

gresos @btenidaa.~ |




1.~ Dada su Gavaeteristiéa ae Grsn ﬂetxépoli las meéiéas para

| mejomar el servicie de tranéporte~eele@%ivo de pasajeraa emgﬁﬁe»“
1nas A&raa,daben eneamiwawae a ampllar la re@ de aubterrameasg yu -
que la aglamaraei&n de vehiemlaa ae saparfiait,aiempre en aumen~{'
to, 6rigins . la eangeatién del transite ¥ atras problemas de civou-
lacién. ke selucidn de eatas prablamas se guadea énearar & tra-
vés de le inﬁensifieaaién aclaa zervieias bajo aival, vﬁncalanﬂo o
las redes ya exie%entea,de tal f@mua que psrmitan su utilizaaién |
wkxing; y mediante la @anatruécién de ranales que derivan heeia |
puntos tarmimalee diatante& al enorme, tesrunte eireulaxarie de
viajeros qae #G soneentra 8abra las limeas en Iunaieaamienta.
Otre de lasg medidas ae@nseaaaas, eeria 1a de extender,yrogresiva~
nente, el beneficie ae los tranayert@s a&b@erraneas & nﬁcleas de
vec&ndaé may matridbs, les cuales eareean ﬂe ma&iea de comunicsa~
"cién directes y rapades ha@ia 193 ﬁistintaa gam&aa neuralgiaas

de la ciudad, 'P‘. ’*‘ S |

~ 81 bien, la aelu@ién'ﬁa\ésta'preblema'régrhaen%a*una inversién i-
: nieial eansid@rable de bienes Ae cagiﬁal,vea un heeho indudable
“de que el amhterranea es.eemparativancﬂ&e.al madio de transpern
te que mayeréa Vemtadas ee@mémiaaﬁ repsr%a POr &u Gener ¢osto de
”expleta@ién ¥ mayor renéimiente,ger kilémetrewreeerriﬁm por pa~ .
- sajerog gar aeehswkzlmmetrag explieaﬂ@ per s meyor ”vel@cidad
aamereiai ‘ ) '

Todos losg’ Ql@ﬁ&h%@ﬁ de anélisis eeneurran & prenunaiarse a faver

" del. subterréneos 51 a eilos agregamas lag earaeteriaﬁ&eas Y
tructureles de 1a eimdaé,ya examinaéaa,llegaremen e la aenelusién ‘
de que 1a mejor saluaién gara reaalver el prabloma que aqueja al
transporte. arbama,ea extwnder ® in&remanxar,panlatinamente, las
1{neas aubtarraneas hesta los limi%aa del municipio.Elle tendera,
asimiama&a vﬁ&ariaar vastaa gonas nrbanaa y a estabiliwar el rit-.
mo de el @veeiaient@,debiaﬁ a las graﬁﬂas ﬁ@fr&entes eincula&a—~‘
_riaa qae se han &@ ez@ableear por laa preyeeﬁadas prolangacienea.
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La tamaneiaciém de eataa eanetrueeienea,debe realizaraa, a mi
eriterioy por la aesién conjunta del Estado- Eaeianal con . aapita—‘
les yrivaﬁaa. las gue aerian remuneradaa eon les recursos Prove»,
nientes de la explotacién de las linaas suhterraneas construf- |
dagy ¥y del graVam@n; que ha de apliearee sobre las propledades
gue por las meneianadaa obras se velorigan, |
Cabé reeamocer,que se trata de una relacidn de vasto. alcanee. a
conoretarse al eabo de vaerios aflos, pero que debe encararae &
la brevedad posible,

A tsl efaeﬁa, se podria constituir un gonsorcio de capitalistas

nacionales, a los que ge etorgaria la concesidén para lu cong-—
trucelidén y explotacibn de las lineas subterraneas a construir,
durante un nimero determinado de afios, ne menor de 303y con la -
facultad de emitir deben%ﬁraa "para la ﬁgnatraaaiénﬁggarantiﬁaw
dos por el Estado,para qué~anléeades entre los shorristas nacio-
nales,devenguen intereses no menor del 10% inicial,con posibili~
dad de aumento en la medida en que se iacremenfavlaa'uﬁilidann..
des de la empresa. |

La aelueién del problema del transporte urbana reguiere la apli-
cacién de disposiciones inmediatag, como seria la que al.Estaéa,
spoye y foumente la ereaaién de entidades cooperativas de trans-
ger%e autometor paia la prpstaeién del servicio en gones sudur-
banas y cireunvecinas a la Gapitsl Federal,y s las que, conjun-

- tamente oon las Lﬁneaa partieulares autorizadas, se les permita

la libre importecién de chasis para autombviles coleetives para
reforzar el transporte ya existente, especialuente el qué faci-
lita el aeceso a estaciones ferraviarias ¥y a cabeaeraa de 1{-

neas aubtezraneaa.n
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Art@ip.a a)‘ﬁutarizaﬁesél,?eaer 339@&%1?@ paravarganizar ¥ consti
‘tuir uma personejjurddica qﬁi L] é@nmminar&l“ﬁaﬁP@RhﬁIGﬂ DE
TRANSPORTES DE LA CIUDAD DE BUESES AIRES",y se regird por 1as
dlspesiciones de esta ley. La corporacién tendndpor objetos 10
Coordinar los serviaﬁas,@e transportes colectives de pasajeros gue-
setualmente existen, vxngulémd@sﬁ en la forma mé@s conveniente y e~

vitanda'smparpeaisiﬁﬁes_ihneeasg?ias.y‘antiaemmémieaa; 2‘; crear
h' ergami&ar les nmuevos ﬁervﬁaiga que ge raputgnvnecéaariﬁa en el
futures b) ba "CORPORAGION DE TRANSPORTES" se formar por la coo®
dingeiba, bajo regimenes auténomos,de las empresas de tranapertes
.eolettivos de pazaéeraa,&;,lk.eimﬁaé é@kﬁmenﬁﬂ Aireﬁly sus aotua~
les prolongsciones y servicios asccegorios fuera del distrite fe-
deral, o por la fusibn de todas o parte de ecllas, ba@o ung misma
direecibn finunciera,administrativa y técnies,representande 1la
sutonomia de las 1o funcionadas, em su case, y comprenderd los tram
vins subterrdnees y s nivel, los bmnibus y los automdéviles chee?
$ivos, con excepeiln de loa ferrodarriles de jurisdiceifn neeio-
nal,los servicies de turiswo y los que no revistan csricter pi-
Blico,

ElL transperte de pasajeros raalizséa poer loe zerreearri;exﬂdw-wA
jurieficcidn nacional, cuyas vias de access 2 la’eapital.Fééerél

~ forman parte de la red ferreviaria que sale de sus limites,dche~ =
ré ser coordinada ¢on les ser¥icics de transpoxrte regidea por -
ests ley. La corporacidn y los ferrocarriles establscerén conve~

niea de horarios y de tarifas a fin de evidar concurrenciss inde
tiles y antieconbmicas entre lés servicios raepeetivea.

. ba eerporacibn y loa ferrocarriles podran celebrar,ademigs, los
ascuerdos m@mvumianﬁes'para aRegurar -por zastalaeienea apropia~-

N das en los puntos de contacto entrs sus servicios respectives y

por tarifas combinadas {boletos eambiﬂados y abonos)- en las me~
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jarea ecendiciones peeiblas,el imtereambia ﬁe pasajerea que efeg-
tuén recorridos mixtes. L
El régiuen auténomo se reeaneéura azquellaa empresas e@neazie*'L
narias que lo soliciten, siempre que sus conecesiones gean ante*
riereu al afic 1934 y que as{ lo acuerde el P.E.

En los casos que @e aprueben regimenes de aatenawia, ésta no
oreard un estado de Eretereneié scondmica ni finaneiera para le
empress cencesionaria, la que quadara saéeta, en cuanto se refiera'
& su régimen interne, & les reglas ganerales de la ﬂerp@raeién.

¢) La Gorporacidn de Transportes, una vesz emnatituida, tendré &
su cargo,con exclusividad, los servicios de tnanspmrte ealeetiva
de pasajeres en el perimetre de la Ciudad de Buenos Aires ¥y wen-
tendrd, en las condiciones y por el tiempo que le han sfido conce~

didas,loa gue preste on sus sciuales prolongaciones fmé?a del ~
mismo. has empresas de transporte colestivo de pasajeros entre

la Ciudad de Buenos Aires y,ei interior del pa&s}y_§i§e?¢rsa, no
pa&rén %ra&s?artar Qaaaﬁéros que viajaen entra a¢é puntes coupren—
didos dentro del perimetro de aqmella, g8lvo que se pengan de a~
cuerde con la corporacidn.

4) La Gorporacién de Traasyértes creard en el futuro, mientree -
subsista el régimen de esta ley todoas los serviecios de tranaporte
ealé@ﬁiva'éegasnﬁaﬁba gue la‘"GwﬁisiSn de @eﬁtral”‘@raada por
el apartade g) de este aptigﬁi@:eansiégre necesario, sea ﬁer los

. medios sctulilmente cenocides e’par los que en aéelante”se inven~
ten .bLg Maunicipalidad de la &imﬁaﬁ de Bugnes Aires, . las eemisie~' 
nes vecinales de la misma ciudad,coma entidades y aualquiera del
. pueblo, pedrén reourrir ante la “@emiaian de Gontrol®, pidiende o
sugiriendo la imylantaclén de naeves servieios. A pedido de la
"Gomigibn de Oentral” la Gorporacidn éreard, en el futur&,aen fie
nes de fomento mrhane,sorviaioa de tranapartc welectivo de pasa—
Jeros, de la categoria de los que presten eon émnibus y‘nier&~6m~
nibus, o de teda otra catbgoria que se utilice en el pervemir,
siempre que no requiera instalacienes fijas.Estos servicios serdn




presiados durante un %iempo grud neial,fiéaé@ ai efe@te. pére la
Gerperacifn podrd aus@enderlea #i demostrare gae no remuneren
los gaatos de explataaién y iam cargsg f&namemsraa. .
&) En el caso de gue la Gerporacidn de Tranasportes de nisgee a
erear 18 nueves wervieies a gue ge refiere el 'ﬁg”ar%aée ante~
rier y Ze propongs ciros similares o introduzea modificacionse
en sus insﬁalaci@nes Ggue prepar&iena& iguales o auyeriarae beénge
ficlies, la Muﬁi@ipa&id&d de la Qiuded de Buenss Aires,previa con=
sulta & la "Comizibu de Control?,podrd cencsder la exglotaeigm
de los mismes a otras personas libremente,cusndo se trate de -
doptar nuevos medios o sistenss de transporie y siempre que no
g€ superpongan rasarriﬁés Bl se eétahiezcan sérvieias en sompe~
tencia eon los ds la @ergﬁraaiéq, cusndo se trate de aéaptar41aa
medios o sistemas sotualmente empleados.~

£) La Gorperacibn de Transportes serd sdministrsda por un di-
recterie compuestc de representantes del FyE. o la Intendencia
Funielipal de la Gicdad de Buenos Aires y de lea propietarios de

i,

los medics 4o traasparte gue constituyen ls Corporacidm. El -
mere totel ds repregeniantes wéré el z4s reducido posible, sien—
pre gue permita dar vepresentacidn a todos loe intereses aaceia~
des, en forua considerablemente pﬁapar@ionai'a su participacién

en la Corperacidn. ‘ | -

&) Ia Qer@araeién de Txanapartea y las émpresas qua.aujétaa a
3&1&,&3&&@3@&3 sug regimenss aatenémea; aexan gontroladas en su
sduinistraciéa, en su marcha finsnciera y ¢n los aervicios que
egtén ah;igaﬁas 6 prestar,por una *Comisidn de Control™ compues-
ta de trea mienbros designedos por el P.E, con acuerdo del Senma-
éo, dos libremente,y el tercerc a propuesta en farne de la Inten-
dencie Municipal de la Giudad de Buenos Aires.Ese control se
 ejercerd ain perjuicio de la ria@alizaﬁién gue corresponde a la
Mnnie&paliéaﬁ de la Gindad de Buenos Airas en lo tocante a la
higiane y aeguridaé, gﬁblieas,al tréfico y & las eonstrucciones

y ocupacibn de las ealleay del subsuelo, en- 1o que sea de su




e v

jmxis&iseiénm hes miﬂm@me@ ée lg é@%ﬁi@iﬁm-ééﬂsént@@l*i deberan
jaex, tad@a. argcﬁtimes..’v f " “Vﬁ ' D ‘ -

) ~h) Ea @@rpa@a@iém d@ Trsnayartea eetaré exmmeraﬁa dd dere~

: @hea. eemtribaeaanesgimpuesv@ﬁ ¥ %aeas de la Eaélén y de la Hmnin
'jeipa&iaaﬁ de 1a &1udaa éa Baenas Aires,ﬁrasantes y futures, de
;aaalquiex naturaleza que uean, im&luso ies dn aemn%ttncién. La »
Naeiém ¥ la ﬂunieipalidaa de La &&uﬁad dc Buen@s Airea reaibiran |
libre de todo gastos,uns partieiyaaiﬁﬁiam el eapiﬁal de la Gor po=

La-Soa

rae&éﬂgcn geoiones, equivalemﬁe a la eapitalizacién de los ime’
@uestea y dsmég{éentribaexene% Q&B perezhen actualmenta de lag
ampresas y purtieﬁlares gue reilixan 01 transparte aalectiva de
passjeros. ‘ba Naeién ¥ la mmniaipalideé de. la Gindad de ‘Buenos
| Aiwes,me@ihiran,ademaa,&gualmente en aueienes,una sumsy eqatva-
 1nnte al menta de lo qme,ai @ansﬁiﬁuirse la @erperaﬁiém léa =
aéeuéen las empresss y pmxtieularee qu& reaiizan el transpavta
colective de pamajeros,p@r eenengtc de-. apertea,impueotos y atraa
.‘@antvihucianes. @uanéa por implantaeién do nuévos servicios o "
amgliaaxén de los- oxistentea e aumeatc al capital de 1is ﬁerp@-
xaei&nnanraagaa&era & ,u\Mﬁmieipaiiémd ét la Caded de Buanéﬁ -
aires. 1ibre de t@da'gauta ¥y en a&eieaea;una partiaipanién en el .
- eapital ammenta&e én igual ‘proporcifn a la gque %énsa en ol ga~
.»ﬁital.de arigqn* Eaa_emprésaa4qqe:§&h@@ren & la Gorporaiéién,con
régimen. am%én@mé;hég&irém ab@nahaﬁ5i&§‘¢éﬁﬁribuéiénes ¢ impues~
A%ma entablesidos. en gug resyaetivaa aanceuianes.,l

i) La @arpnraeién de ?raasport¢5\temdré la exeluaiVidad psra
realizar 1@3 aerviaies 8 gue ne rexiere esta lsy y aon augeaiém’
Y lna eanaieiengs en olla establecidaa, per el térnzna de cineuen

te v seia aﬁam, 8 cont, ar &eaﬁe la Ieeha de su eonstitaaién.?hn-
(@idaﬂiehe @lazawt@a@u ams bienea inmuehlee,muahlenk ins%alaaie»
hes fisaa vy material r@aunte,en buen‘astada ‘de aervieia ‘pasaran

‘& poder de la,maniei@aiidad de la Giudaa de Bmenan Aires,a de la
Recidn, seghn el eaae,ain 1ndomniza@iéﬁ algunn.aalvo los bienes ine

corperaﬂaa on les ﬁltimoa veimte aﬂbs p@r les cuales 1a Munieigg
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lidad de la ﬁiuéaaléo Buenos Alres o la Nacidn,segin el e&ao,ggp
garén el valor de origen,menos las amortizaaiones realisadas.

J) Deolérense de utilidad phdliesm y suseeptidles da expropis-
aién,lag propledades y el aubauelo que fuesen necesarios z la
Corporasibn de Transportes,para hacer las conatrucciones e ins-
talsciones y efectuar los servicios que le impone esta ley. La
Corporacidn actuar§ come expropisnte,ante la justicin federal,
de acuerdo con las disposiciones de la ley 189.

Art, 2°.~ a) EL Poder Bjecutive procederé a dar eumplimients al
arﬁéula 1e ée’eata ley por intermedio de una *Comisién Fspacial®
'inbegrada con representantes del P,E. de la Intendencia Municie
pal de le Ciudad de Buenoz Lires y de las eupresas de tranaporte
coleotive actualmente existentes, la “Comisién Bepecinl®, serd
‘?réaiﬁiﬁa peé un representante del P.E. El nfmers de represen~
tantes de las smpresas seri £ijado a@n‘afreglﬁ a8 lea importancia
de cada una éo'éllaﬁ ¥ su desigracibn se harg por ol 7.E. a pro=-
pucsia de ias mismas. EL P.E. reglementeré la constitucifn y sl
funcionamiento de esta Gomimibn. ' |

. b) La Comigiéa Especiml se expedird dentro de seis weaes de cong
tituiéa, pero el PB.E. podrd prorrogar este plaze ai-éxisﬁieseﬁ (1]
tiﬁas’yara ello. | B

¢) la @emisi&n Eapeeinl formulard un preyéa%@ de constitusidn,
organizacién y funeionemients de la Corporacibu de Tremsportes,
redactando ¢l estatuto de la misma en 84 carfoser ds pergona Ju-
ridica.~ En dicho Gstatuto se detarmlnaré, adends de lug cléusu-
las que mean ne¢esarisst 1%.- E&'gnnﬁa del eapital de la Corporg
oidn de itra‘na’pértes ¥ la parte gue ern el miswe eorresponda & Ca-
da une de los participentes,inclufdss la Necién y la Municipalidad
de la Ciddad de Buenos Aires, La determimgtidn dsl valer que de-
berd asiguarse & cada uns de las gonessiones y pernisos,por el
sporte que signifiquen s la corporacién, comprenderfs a) El velor
de sus inmueblea,instalacianes fijas,material rodante, talleras,
almaéenes,aapital eireulah%e y Qemés vienes afectados actuslmente




.élz&":i~~

al aerviei@,qma ge ea%able&exé,twuaméa por bage el céato @rigi«
nai ¥ efeetxv@ a4 1@3 masm@ﬁ,menea la depraaiaei@n causada poy
81 usa.gin embargu, $¢ Yendranm én cuenta,en forma equitativa los
~ affos durante 1@3 cualss la eituacifn econdmics ne haya permitide

e las empresus ¢fectusr sus gastes de renovacidn ez forme nore
mel., En cedo @awignérgxat»tl costo de origen ds une o mis bie
neg,e de ﬁﬁr“impesiﬁlé caleularle por medie dels escala de pre~

ciog vigentes en 1z época de e aaquasxezém,se lo fijaré tsn1en~ .
do en @uentaxlas yreei@a vigentes auranta wna époda e&anamiea
normalyy $i fuera el eaaa,gu,cembinarén los dos eritexi@ﬁyae na~
nera que se establezea en forma gquitetive su jasﬁa Val@r;'bé.ﬁl
monte de 1esfga§t¢$ inharéﬁ%ee & 18 constitueidn y organizacién
de las emywesas,laa que @ ergm 2ijados rnzﬁnaalemem%e en éada sa—'
80, previa su justificacién y eempr@bac;éa, En les que me refie~
re a lasg emprosas que poésean é¢oncesiones a perpetuidad o a‘sm;
plazo meyer de ¢incuenta y seig”aﬁeﬂ,aﬂamﬁé‘éa 1o establegido en
los in@isas-@) yAb)wlafﬁéﬁiﬁiéﬁ;ﬁspaaial tendrd en cuenta esda
case perticulsr de mode equitative; 2¢.Las funciones de la comis
aiéﬁ de aagtrai,-eatré léa'gﬁﬁ'ﬁiguraxénfel‘esfuéi@ de la mejor .
forma de levantar laas vias en ol gentro de 1a'ciudad~y'iaé'rms$
Panaab&liégdeaya que estarfn sometidos sus sbmbros per les actes
".que ejecuten o'amténiegﬁ.én el ejerecieio de laa obmes; 3°. La
intervencién o iaﬁ@bemiﬁnvtéyuﬁca ¥ sdwinistrativa a que deban
estar sujetas les eupresss que mantengan sus Tegimen sutonbmoj
4°.E1 prtaéé'e&i:mi'ﬁnta para fijar las tarifas que deberdr ser jus-
tas y ragzenables y dar origen a recursos sufi¢ientes parat a)@u-
brir los gestos. de sxplotacibu; b) Qrear~£made§ de renowacibn dsl
- material y aé~reaérv3‘gama mentensy un buen servieio piblise y
¢) Agegurar el capital represemtando un 7% de iuterds y mu amnor=
tizacidn,a cuyo efseto la Eerporacidn deberd porer a daap@si@xém
de la @emisién de @@ntsel Les libres y d@eumantes que prueben

sus entradasm Iag tarifas abreras ssran manteniaas en las ac%a o ‘

les eondieianeﬁ ¥ h@rarxes ¥y deberé eetudiarse la extensién de




- les uiemas 8, etr@s sanviﬁias que aetmslmeata nﬁ las tengan & loa
que alﬁeri@rmemte £6 implamten; g%, La forme en gue la eargeragién
~ﬁaxatﬁatriaﬁa &amplimigatg‘a las ley@a gue rigen las rslaciones -

entre ol eapital y el trabsje y & le nimere 11.110 de jubilacio-
nes, La Cemisifn Eépﬁial fiﬁaréﬁias SURES na'ayarta&és 9@?"1&3
supregas ge tranvias o law cajay da 5ahila@imnes eatablecisndo a

carge de la G@rparaﬁieﬁ 1a @bligaeién 48 amertigzarias en el plaﬁs

de veinte aﬁssz 6%, Le forma en que la @erpsra&iéa manteudrd el pEr-
senal,que sl pr@mﬁlgawﬁa esta 1ay %rab&je en &l transgerte en ¢o-
min de @a&ajsr@s.inalmiéwa 1aa prapietariaa de sutoubviles colectis
volsa CUYO efeat@ ce. ?ng@rﬁ sl earrssaanaiente escalefdn; 7“.%?3
materlaleag%rahajas e implewentos gue en igualéad de eenﬂielonés |
deberan graeararse en el ﬁais,&e mrefareaeia a los similares ex-

tranjeraa.

d) Aprovadsc por el ? 9 pl preyecto. 8 que se refiere el a@arta~
do snteriew, el &imista&i@ de Inderier requerxré ;n aaaptaeianvegev;
erite de laas emyresss de transporte colective de pasmjeres y, ob-

'tenida‘&m@a,aﬁ e@ﬁﬁtitai?év&éfinitiwémente 1a Gorporaeifn de Trasne

peztas,nasikiﬁnat a£é§$ﬁ§as sl servicie de’émaibm@ y antemé?i&&g
celectivos de eapresas o pavticulsres que no dessen ingressr & la

) @arp@wamiﬁn p@ﬁrén mar &xyragia@ga,emn.afmagin 2 lag lgyaa'vigaaw 7

tes y pegados en afeetivo,si as{ 1o mpruebs el Pi¥, a cuye efevis

' se declaran ds utilidad piblica eses kimes y medics de %rdﬁspﬁrtaw

¢) Una ves tramsf&rié@a & le Gorporacién los bienes muebles e
inmuebles de las snpresas que #8 incorporen, por fusibn o par exXprY
placidn,cnducarfn las e@mees;emea@»ermiees y ant@rmaa@iemea3gre¢aw
rias de %edos les medios de transporis a que se rafisre el aparta~
de b) d21 artfeulo 19 de esta hey.has empresas que ingrssen a la
ﬁawp@ra@iémgaéﬁ@§$Vaﬂﬁa\au aﬁtemamia,queﬂgrén43@@3#&@&& a las
prescripoiones astshlecidaz por la Gbmiaiﬁmyﬁsgeeiai y aprobadas

por €1 &.E¢~
;) Eaade la pr@mulgaaiam de agta i1ey las autoridades mu&x@malcﬁ




¥ ia ﬁar&cipalaaaa de La siaéuﬁ de Euense AL Tes, 10 aawén nueva:
aamsesisnaa ni yermis@s ét tramsparte @eiaetivo fie pasajeres.
_Eﬁamérasa 8 las emyramas v px@pie%ariam de medias de %@aﬁsparta
eal@atzva de pasajerasgée 1&; wnlias en que hubiesen 1ncmrr,éﬁ
hasta la @rwﬁulgaeium de. esta ley per mera en el page ae\a@e§~
tes, eemtmibaci@nes ¢ impusstos. |

g) Las cuestiones gue, uns vez. @@m&titmid& la Gorporscibn aa
Tranapax%es@ g2a suseiten qntre ekinareczera@ y-la CGomisifn de
@emﬁm$1,>sehxe interpretaciéa de las eliusules d@k esatatuto, de=
rén dirimides, en grim@£a~instam¢ia, por el P.E, con apelacidn
,’pars'anté um érvitro ﬁnie@'ﬁe91gnada por el Presidente de la Su=
prems Garte ﬁe dustieia de la Naeién. El falle del Arbitro serf
inayelah&e . .
ty— Los gastes qué demande el cumplimientio de esta ley has~

ta que la Corperacién de Tranapertea qmeﬁe definitivamente cong-
titdida, se pagarén eon un fende caﬂ&n formade por las sntidedes |
que 86 incarpmrea, las gque tendyédn derecho a repetir le antialga—
40 en la preper&ién de sus a@ortes.

}Art. 49 o= Conuniquese el ?aﬁex Ejeeutivn.«
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DE bé G@RP@RAQI@N EQ_QHANS?CRTES DE LA CIUDAD PE BUENGS AIRES

Art. 1°.~ Apruebase la licitaeidén piblica efectuada por los seflo~

res fideicomisarios de ls Garpeiaeién de Transportes de la Ciu

ded de Buenos Aires,gen liﬁnida@ién), en cumplimiento de la‘ley

13.501, para la enajenacién del activo fisido de esta enpresa.-
Art, 2%.~ Apnuébaae'asimisﬁe la adjudiaagi&a efectunda por los fi-
deicomisarios, como resultadoe de dicha licitacién piblice en fa-
vor del Estado nacional ergentine,dnico ofertgute,por la suma de
auairaeisntaa dieg millones de pesos manédafnaéianal ($410,000,0600
%.) con sujecién a las condiciones establecides en el reppectivo
pliego. . |

Esta adjudicecién comprends la‘tdtalidad de log bienes que oons-
titupiin el activo tisice de ls Corporacibén de Transportes,aiin de
los quavésta ha enﬁregada en tenencie a taragros,o que por cugle

- quier aaaeepte a titulo se encuentra en poder de la empresa e in-
tegren la unidad funeional afectada o la prestsoidn de los servi-

cios de transporte colectivo de pasajeros en la Ciudad de Buenos
Alreg.~
Para todos los efectos juxdicos se considerard que el Estado na-

eionel argentino es sucesor a t{tulo singular de la Corporacién

de Transportes en ¢l conjunto delos bienes adjudicados y que no
responda, en tal aaréeter,per las obligaciones & cargo de dicha
entidad,aunque ellas afeetea de una manera especial los bienes
aemprendides en la ventas

Art. 3%~ A los fines previstos en el dltime ayartada del art{-
culo 2¢ de la ley &3.5@1,aeeléraae compensadoe 1@ consumido con
posteriondad sl inventario que airvié pars la lieitacién,con lo
adquirxde pars mantenerlea continuidad y xegular;dad del sexrvieio
durante el misme lapso ¢ innedesario el resauatu de la prepuot~.
ta.~ | ‘

Art. 4°.- El Ministerio de Tranesportes de la Hacién proceder&, por
eanduete de los funcionarios que designe, s 13 toma de posesién
de los bienss adjudicados por le presents ley,a cuyo efecto el
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ley 13- 4930" ‘ ' ’
B sdjndi@ataris reeibiri los bienes 1ibrea de gravémenes (hxpote-ij

{'Z'éiﬁgf

Poder Ejaout&ve poﬁré fiaar al pluze dentre &el cual deberi lle- )

, varsa aaho esu aperaei&n.-

ﬁ

Ea ﬁaeumentacién de 1la %ranstexenaia ge ajustaré @ la -

cas, prendas) euyee priv11¢gies o yreferenaiai‘afeetarén la parto

: pray»reianal &el precio en cl grad@ que mmrresyanda oanf@rme a la. |

ley 11.719 ,
e camaolaeién éc los gravéuenaa se preduwira do plano dereehe dan;:
de 6l xnstan%e en que se haya saldado 1a parte proporaianal dal T
precio eerrespendienta a los hicnes gravaaas por via de page o
eenpensacién previaienal a que se ‘refiere el artieulo 8o, teménée~
ge raz&n directamente de las agnnolaoieneg dnloa registraa reapeg -
tivoa.~ - | | , o ‘

Art. 69.- ﬁeelﬁrase exenta de todo igpuesto o tasa aacianal,pro~

'.'vineial ° munleiyal,a la aperaeién que 8¢ aprusba por la presen=—

te ley,

§ J%.~ La trﬁnsforeneia del aetive fzazea de la eorporacman al
Estaae naeienal,argentina ne moéifiaa la aituaeién del personal,ni
eampnrta la reuciaién.de 1ea eentrazen de trabaao o eemstituye "o~
tive para su resolusién unilat.ral. | ’ f
Ege personal eontinuar& en servicio aan laa mismos dareahaa,oblim

: gaaienea ¥ beuerieiaa quo le acusrden ° iupanen las leyaa.regla—
. mentaa ¥ centrates eolaativas en xﬁﬁor,que en su oportunidad fue-

ron dieta&as para loa ahreraa y nmpleades de la earparaeién,ae P
euerde con 1a Unién Tranviarios Automotor.BElL personal que se¢ de~
gigne en lo aueestve estard aanetiéa al wismo régimen.

t, 8.~ Bl preaie de c@mgru de $ 410. @@t 000 ge anelara pravi~

sianalmente eompensaﬁe ¢on igual. importe en areditas privilcgiaw

dos surgidos haata el 20/8/948 ﬁneluuiv-,qae ¢l Estade y Sus re-
,partieienen deaeentralizadas tienen cantra ia Esrperaeién de Trans -

“pertes de la Ciudad de Buenos Aires y on erédites que las wisias

y les baases @ti@iaios tienea eontra la masa deade 01 21 de octu-

" bre de 1948 Qn adelante.- ; _
* Adenés de la partc de preeia que pe&ri abenarae en ereetivu ¥ qua f
88 refiara el articulo 5“,3er.apartaao,&ehera efeatuarcc un depd-




”fsi%a prbvisionai poi“éi‘imﬁarte de los créditos de terceros.
- gen privilegia de un graéa auperier & los del Estado y ans ant;

deyés&t@ se lamitar& al impar%a resultante del prerrateo que co-
rraspandaw - o =

| _@pertuanmenhn,aer&n rcajustaéan el yraeie eon las deﬂueci@naa

a que hublere lugar,éonferme al pliego. de condiciones y 1s com- |
pensacibn segﬁn el Eatado' de verifi¢acién ¥ graduscibn de oré-
dites gue resaulte aprabaan. |

5i ecomo ceneecuanﬁia del reajusto quedare algun salde del pre~
cio adeudedo por el adjudicatario,aerd sbonsde dentre de los
90 d{as de 1a.n@tif1aasiém,eoa intereses al tipo que correspen~
da segfin el Banco de la Nacién Axgentina, desde la fecha de toms
de p@nesién de los bienei.-

u.n Faeultaue al Poder Eaeeutiva para realizar las emisia-

nes de t{tulos u aperanimnes de erééita na@esariaa que le per-
mitan financiars . ' . :

'a) Los psgos a renlisar en aumplimiento de la garantia de la Na-
cifn estableoidas par oL inciso b) del artfculo 3° de la Ley N¢

- 13.501. | o . L
b) Los pagos q“°’ﬂ§helﬁi°ﬁ§ﬁ8r para eancelar el precio de eompra -

| éel aetive f5ice de 1alﬁqrpéra¢16nxde Traneportes de la Ciudad -
de Buenos Aires y el emmylimiente de l@s articules 11y 13 @e la .
‘presente leys
-¢) Los pagos a realiZarsa en las entidaﬁes descentralizadas e Tns~
tituciones banaariaa @fieialaa por los oréditos a su favow.. '
hArt.,lE°;~ Faeﬁltaae al Poder Ejecutivo y a las nntidaaea desgen~
tralizaéas.inclustve los bances efiaiales para eonvanir el reem~

‘plago del pago en efectivo de las agudaa de la Gorperaﬁién de

~ .Traneportes eén'diehaa Instituciones porxr la'eansalidaéiﬁa*h@aiaﬁp

te la en#rega de bonos emitides en las condiciones que eéstime
'mis’ednveniemtkgﬁ  Queda asimismo autorizado el Poder Ejeéouti-

- vo para aplicar el pago de 6505 servicios los siguienwes reedur~

8083




que %@aa a su’ eaxge en raewp;axo de la carparaeiéa; _ ,
b)) E1 gpoducid@ a4 1a realxzaei&n de bienes & qua ge rafiere el
artfeule 19 d& esta loyj

¢) Las reatas generales, en @uanﬁe no tuesea sufieientes las xéw
eursogs asignaﬂas par tos imezhes anterierss.~
Art.ll°w« El proeedimiemt@ de liquiﬁaazén de 1a C@rporaeién de
Transpartea de la Giudad de Euen@s Aires,aensocueneia de su ﬁiae
lueién y- estaﬁw de gquiedbra éiapuesﬁ@s por ia ley '13. 5@1,pr@sesui~‘ 
ré4 ante la jmatieia naeienal de comcreie aon sujeeién a las ‘ner-
was de las 16393 5375 ¥y 11?19 que. fieren eempaxiblaa eon el régi-
men prapim de dieha 1iquidaﬁién ¥y con laa siguientes moditieaeio~,
nea. : : : . .
l°) Las faneienea de siadiea Y 1iqu1dadar y,en ganeral todos log
aeeesuriea para llevar a término la 1iquida¢ién,eavarén cxclusi-fz
vamente 8 carge de un fideicomisario gque deaignaré ol Poder Bje-
‘cutive y que asumird ademas,e&alquier representaoxén gue pueds
corresponde s la empresa disuelta en el proceso de la liquida-
ciém,qaeaanﬁa suprimida él arganisma a que se refiere el artaau—
1o 92° de la ley de quiebraa.~

- 20) El f&aeiaamiaaria pregentara &l Jueg nacional de cauercie en

turne un infevme sabre loas areditms a carga de ls empresa qmu - .
resultem aa e libros o Be hubiercn presentaaa a la téma é; ré~
vzén,e@nsignané@,asimmsméw con exprasion de eauaylas que hnbieaen
sido reeha%adas,y con ﬂeterminaeién de los privilegise vy prefe—
renciasg. qae eerrespenaan en ¢ade eaa@. E1l 3uez haré ssber gar e-, ‘ 
dictos. ﬁicha presenﬁanién@par el término de- oehe @és, con adver—
tencia de que el infarme quedari de manafieat@ en aeeretarﬁa por.
treinta diss aentadaa aeade e &itima publiea&iém.
3%) Hasta eingo dias doapues ae vaneido el plaze de trelnta,padrin
‘fermularse per eaer;ta 1&8 ebmervaeimnea & gque se refieren lac -
artieulas 26 y 617de la ley de quiébras,las que e subntanciarén
tambien medzante praaeémmients ntcrzte en substitucién . de 1a

‘junta yrevista par da&h&l artieulos.




|  ;13§;3‘~

'4“) Las runaianea del fidci@ﬁﬁiaaria q&e se dcsigna aolamanta Se~-
réﬁ ratrib&zdat gon el auslae qne fiéé 61 Poder Ejseutivo,cen ox-~ N
elmaiéﬂ.ée %oéo otro h@morarxa & ‘cargo do la nasa. |
59 ) E1 Poder Ejecutivo aprobaré,ssimisma,cl presupuesto o gastosﬁ
sualﬁas v etras remanaraniencs de la liqaidacién ¥y anticeiparf loa\
fondos neceaariat para Bu deaen!alvimiente.
Arj.12°
de Transyortgs, que afin no hayan sidﬁ eserituraﬁos en favor at ;

P Zos bienea de laﬂ empresas aﬂhuriaas a la @@rperanmén

ésta,gmeéarém de pleno &grgeh@.tranafexgéea a ella an propiedad,
lévﬁnfémﬁése ae oficio loa émbargos,innibiei@més ) gravﬁmemea'l
que puedsn afeetarlaa, los cuales, en cuanes eorresponﬁen a oblie
gaciones peraanalea de aimhaa empresas.subsiatirén s0bre 1as va~
1ares que.ﬂe aauerﬂa con las eatipulaeionea exiﬂtenten,éehan G-
1loa reeibir en pago aan eudcsién a 1@5 reajustas de capitales
qua iega¢menta correaponda.- ’ _
$,13%,~ Autor{zase al Poder Ejecutiva para disponer eventuale

meﬁte la exprapiacién de taﬁ@a Yy cada une de los bienes a gue ae
refiere el art{cule anterior,asi cono de eualenauiera otros que
resulten neeesaries pars le exylotacién del gervicic,sea que 16
g6 encuentran cemprendiéoa dentro del gonjunto de bienes adjuéiqg‘
dos sl Estado,ses que correspenda excluirse de eas conjunte oonm
arreglo aAiaavélﬁnSulaa respectivas ﬁel plegic de bases &‘éqndié

- ¢iones.~ R -  '

A&$;1£@¢-A§fuébaue la gestién de les fideicomisarioes desigﬁa@&sv
por el Foder Ejecutivo en eumplimiento de la ley 13@&61,~‘

Los que actualmente desempefian esas funciones darén términe s
gu gometido, una vez qna»el’ministerie defmranspgrﬁea tome pose—
sibn de los bienea adjudicados. | .
Art.1%%.- Los fiaeieomisarieﬁ designaﬂas para la. Gorporaaiém éﬁ
»Transportas.antes o daspm&a de la saaeién de la ley 13&5@1,me pem
ﬁr&n.termular reclomaciones Ju&ieiales por hanexaxiea o eua&gﬂiar
otra remuneracifn ex%zaardinaria por nn;servieiay iles que se fen-




..finitiva lee fije en razbn de sstas. tareas.n

 eibn complementaria espe@ial,siempre q&e’no hubieﬁgn'labradn'?a

j

. R
o

Bl

|

nee que pe len hubisra asignada ° que el Pader Ejeeuﬁivn en ﬂen

Art 169 .~ Autarizasa & loa fiéeieamisaxiea para ahonar a los
fameianariea de la Oarperani&n de Transportes que hayan fealiza-
do trabsjos extraordinarios vineulados cen la 1iguzéaeién dé la

empreaa hagta diesz meses del dltime sueldo pereihiée por e¢ada unu
de ellos mien;ras realizaron dichas taresas, en ega@apte de rsminera-

otra a@mpensaeién por esos uisxos trabajos.-

o Bl servi&ia pablice de tranapertes aoleetivo de pasaje-7 
ros en 1a Ciudad de 3uen@s Alres ¥ sus prolongaciones y nervzaieitf
socegorios fusra del distrito federzl,estard a_earge‘éslvﬂinis@e-'

rio de Qranayaxtes,gér intermedio de una o méa empresas del Esta~
do arganixaéag con sujecidn a las disposiciones de la ley 13653 o
por @ﬁrag iqxﬁas'@e preataeién‘que el‘?oaer“ngegutiVQ determine,de
lo que deber?d dar cuenta al Congress. |

El Poder Ejecutive adoptaré lasmedidgs necesarias para que les
tarifas lleguen a sger auzieieatea para eubriy los gaatas aé'explﬁa
tacifn inclufdes los servicies financieros y crear los fondos de |
vreaerva ‘para 1la normal prestaeiém de los servicios.~

Art.18%.~ El contrelor y fiscalizacién del ﬂervieievpﬁbliea_awqué
ge refiere el srtigu&o.anteriar,aeré ejerci@o por el ninistcria de
Trangporteg.~ . ‘ E 2 |
Art,19e
en préatame ¢ arrendamliento,o aeder oon eargo,en la terma que es«

.~ Autorizese al Peder Ejecutive para enadenar,permu%ar,dar

time més aenveniente,las bicnes qae se ineerparan al Eaﬁa&o en

virtud de la presente Lcy;y gna qmaden Geasfectados del servieie
piblicoe, como aéimisme a destinar los fondes que se ohtﬁngan de lax
operaciones precitadas, a la amertizaeién de lae aumas yagadaa poy

¢l Estado,coune eensecuaneia de la presenea ley,o a la adquisieién




de bienes éa ea@ital cen éastino a la expletseiém dc este aar~
vieis pﬁﬁlﬁcs; en taéas lea @aafm;een &mterven@ién 9revia éa& :

“nentéd dm’la Eéy 13 53§wm : o : e ﬂ;ﬂﬁff?
,Arlurﬁ@smg.@amaquueaa al Poder Eﬁ@emﬁiv&.*v‘f o o
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Lr.Sanehaz de Bustamante. *ia Gaerdinaeiém del Transperte de la -
" Giudad de E&emei Airés@. Reviata de @ionezés Eéanémi@as»&etiembre
de 19391 o M

Sémmi.“n@n@paiio Ingléa™s. mab.ﬂt la P.de Giencias Ecenémicai~.v1
Ne 72 9660 o - . '

“Gaerdin@eién o Eestruaei&n“.ﬁib¢de is E.da Gienaias Eeanémieas.
Ke 260 718 e

-*Cerorueiém de Trana§ortea de 1& Giudad de Buenos Airaa”‘alganas’
de sus wreblaﬁas ecenﬁmlééw.» o ~

”"Flmaifiea&ién ¥ @@erdxnaaiénﬁrﬁib.ﬁe la Pac,de €. Eeonémiaam.
Ne 80,061, _ -

. Manuel M.Biez. "Régimen Juriéiec de 1as Comunicaciones®.

Memorias y Balances dé la @ergora&ién de Transpertes de la Giudad :
de Busmos Airese e

Memorias y Beiances de la @erporaeion de Tramayarﬁes de la Giudad
de Busnes Aires. (em llqﬁidaéiém)u’

Memorias ¥y ﬁalancaa de ﬂramspor%ea de Euanes Airee.

Diarios de Sesianea del ﬁ@ma@ableu@emgrea@ Nacionsel,Gamera de ﬁin
putados y Cémara de Senaderea. Bib.del @ongras@ de Ra Naoién. Seec.
Legk;aaxén.

Diarios de Saaienan ﬂel uaashaa Eoliberante de La &anieipalidad de
ia Giudad de Bueros Aires.
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‘Julig de 1956,
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